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Alle Anweisungen, Garantien und andere Begleitdokumente konnen von Horizon Hobby, LLC nach eigenem Ermessen gedndert werden. Um aktuelle
Produktinformationen zu erhalten, besuchen Sie http://www.horizonhobby.com oder towerhobbies.com und klicken Sie auf die Registerkarte Support oder Ressourcen
flir dieses Produkt.

BEGRIFFSERKLARUNG:

Die folgenden Begriffe werden in der gesamten Produktliteratur verwendet, um die Gefahrdungsstufen im Umgang mit dem Produkt zu definieren:

WARNUNG: Verfahren, die bei nicht ordnungsgeméBer Durchfiihrung womdglich Schaden an Eigentum, Kollateralschéden und schwere Verletzungen ODER
hdochstwahrscheinlich oberflachliche Verletzungen verursachen konnen.

ACHTUNG: Verfahren, die bei nicht ordnungsgeméaBer Durchfiihrung womdglich Schaden an physischem Eigentum UND schwere Verletzungen verursachen konnen.
HINWEIS: Verfahren, die bei nicht ordnungsgeméaBer Durchfiihrung womoglich Schaden an physischem Eigentum UND geringfiigige oder keine Verletzungen
verursachen konnen.

WARNUNG: Lesen Sie die GESAMTE Bedienungsanleitung, um sich vor Inbetriebnahme mit den Funktionen des Produkts vertraut zu machen. Eine nicht
ordnungsgemaBe Bedienung des Produkts kann das Produkt und personliches Eigentum schadigen und schwere Verletzungen verursachen.

Dies ist ein hoch entwickeltes Produkt fiir den Hobbygebrauch. Es muss mit Vorsicht und Umsicht bedient werden und erfordert einige mechanische Grundfertigkeiten.
Wird das Produkt nicht sicher und umsichtig verwendet, so konnten Verletzungen oder Schaden am Produkt oder anderem Eigentum entstehen. Dieses Produkt ist nicht
fir den Gebrauch durch Kinder ohne direkte Aufsicht eines Erwachsenen vorgesehen. Versuchen Sie nicht, das Produkt ohne Zustimmung von Horizon Hobby, LLC zu
zerlegen, mit nicht kompatiblen Komponenten zu verwenden oder beliebig zu verbessern. Dieses Handbuch enthalt Sicherheitshinweise sowie Anleitungen zu Betrieb
und Wartung. Es ist unerlasslich, dass Sie alle Anleitungen und Warnungen in diesem Handbuch vor dem Zusammenbau, der Einrichtung oder der Inbetriebnahme lesen
und diese befolgen, um eine korrekte Bedienung zu gewahrleisten und Schaden bzw. schwere Verletzungen zu vermeiden.

1 4+ ALTERSEMPFEHLUNG: Nicht fiir Kinder unter 14 Jahren. Dies ist kein Spielzeug.

SicherheitsmaBnahmen und Warnungen

Als Benutzer dieses Produkts sind ausschlieBlich Sie fiir einen Betrieb verantwortlich, der weder Sie selbst noch andere gefahrdet, bzw. der weder das Produkt noch
Eigentum anderer beschédigt.

e Halten Sie stets in alle Richtungen einen Sicherheitsabstand zu Ihrem Modell e Betreiben Sie Ihr Modell niemals mit schwachen Senderbatterien.
ein, um Kollisionen und Verletzungen zu vermeiden. Dieses Modell wird

liber ein Funksignal gesteuert. Funksignale konnen von auBerhalb gestort * Behalten Sie das Modell stets im Blick und unter Kontrolle.

werden, ohne dass Sie darauf Einfluss nehmen kénnen. Stérungen konnen e Verwenden Sie nur vollstandig aufgeladene Akkus.
zu einem vortibergehenden Verlust der Steuerungskontrolle fiihren. « Behalten Sie den Sender stets eingeschaltet, wenn das Modell eingeschaltet ist.
* Betreiben Sie Ihr Modell stets auf offenen Gelanden, e Entfernen Sie stets den Akku, bevor Sie das Modell auseinandernehmen.

weit ab von Autos, Verkehr und Menschen.

Befolgen Sie die Anweisungen und Warnungen fiir dieses Produkt und jedwedes o
optionales Zubehdrteil (Ladegerate, wieder aufladbare Akkus etc.) stets sorgfaltig. ~ © Halten Sie die Teile stets trocken.

e Halten Sie bewegliche Teile stets sauber.

e Halten Sie samtliche Chemikalien, Kleinteile und elektrische * Lassen Sie die Teile stets auskiihlen, bevor Sie sie beriihren.
Komponenten stets auBer Reichweite von Kindern. e Entfernen Sie nach Gebrauch stets den Akku.

* Vermeiden Sie den Wasserkontakt aller Komponenten, die o Stellen Sie immer sicher, dass der Failsafe vor dem
nicht speziell dafiir ausgelegt und entsprechend geschiitzt Flug ordnungsgemaB eingestellt ist.

sind. Feuchtigkeit beschédigt die Elektronik.

e Nehmen Sie niemals ein Element des Modells in Inren Mund, da dies . . . .
zu schweren Verletzungen oder sogar zum Tod fiihren konnte. * Beriiren Sie niemals sich bewegende Teile.

e Betreiben Sie das Modell niemals bei beschadigter Verkabelung.

WARNUNG VOR GEFALSCHTEN PRODUKTEN: Sollten Sie jemals eine Spektrum Komponente ersetzen wollen, kaufen Sie die benétigten Ersatzteile immer bei
Horizon Hobby oder einem von Horizon Hobby autorisierten Handler, um sicherzugehen, dass Sie beste Spektrum Qualitédt erhalten. Horizon Hobby, LLC lehnt
jedwede Haftung, Garantie und Serviceleistung in Bezug auf, aber nicht ausschlieBlich fiir, Kompatibilitdts- und Leistungsanspriiche von gefélschten Produkten oder
Produkten, die angeben mit DSM oder Spektrum kompatibel zu sein, ab.
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Optionale Upgrades (nicht inbegriffen)

Landing Assist Sensor (LAS) (SPMA3180)

GPS-Modul (SPMA3173)

Ein hinzugefligtes LAS-Modul wird gemeinsam mit der AutoLand-Funktion jedes
Mal fiir eine perfekte Landung sorgen. Das LAS-Modul wird das im Landeanflug
befindliche Fluggerat und etwa 1 m (iber dem Boden ausrichten, bei Bedarf die
Gaszufuhr anpassen und das Fluggerat kurz vor dem Aufsetzen abfangen.

Bei entsprechender Auswahl wird das Fluggerat mit den fortschrittlichen SAFE+-
Funktionen in einem bestimmten Abstand zum Piloten gehalten (virtueller Zaun),
kann automatisch zum Ausgangspunkt (Warteschleife) zurlickkehren, wenn

das Signal der Steuerung verloren geht (Failsafe), und kann bei entsprechender
Anweisung selbst landen (AutoLand).

Sofort einsatzbereit (ohne LAS- oder GPS-Modul)

. Inhalt entfernen und Uberpriifen.

. Diese Anleitung sorgfaltig durchlesen.

. Den Flug-Akku aufladen.

. Uberpriifen, ob sich die Gesténge unbehindert bewegen lassen.

1
2
3
4. Das Flugzeug komplett zusammenbauen.
5
6

. Den Flug-Akku (nach dem vollstandigen Laden) im Flugzeug
montieren.

7. Den Schwerpunkt (CG) tberpriifen.

8. Sender einrichten (nur BNF).

9. Bind the aircraft to your transmitter (nur BNF)..

10. Das Flugzeug fiir den Lenktest in den Expertenmodus (Experienced,
Schalterposition 2) schalten. Das Flugzeug auf den Boden setzen.
Dabei muss es von lhnen weg weisen.

11. Steuerrichtungstest mit dem Sender durchfiihren.
12. Flugsteuerungen und Sender anpassen.

13.Das Flugzeug fiir den SAFE-Lenktest und den Start in den
Anfiangermodus (Beginner, Schalterposition 0) schalten.

14. SAFE-Steuerrichtungstest mit dem Flugzeug durchfiihren.

15. Einen sicheren offenen Bereich zum Fliegen finden.

16. Reichweitentest des Funksystems durchfiihren.

17.Flug gemaB Bedingungen des Flugfeldes planen.

18. Einen Flugtimer auf 10 Minuten einstellen.

Warnungen zum Laden

ACHTUNG: Alle Anweisungen und Warnhinweise miissen genau befolgt
werden. Falsche Handhabung von Li-Po-Akkus kann zu Brand, Personen
und/oder Sachwertschéden fiihren.

e Laden Sie niemals Akkus unbeaufsichtigt.
e Laden Sie niemals Akkus iiber Nacht.

e Durch Handhabung, Aufladung oder Verwendung des mitgelieferten Li-
Po-Akkus Uibernehmen Sie alle mit Lithiumakkus verbundenen Risiken.

e Sollte der Akku zu einem beliebigen Zeitpunkt beginnen, sich aufzublahen
oder anzuschwellen, stoppen Sie die Verwendung unverziiglich. Falls dies
beim Laden oder Entladen auftritt, stoppen Sie den Lade-/Entladevorgang,
und entnehmen Sie den Akku. Wird ein Akku, der sich aufblaht oder
anschwillt, weiter verwendet, geladen oder entladen, besteht Brandgefahr.

e Lagern Sie den Akku stets bei Zimmertemperatur an einem trockenen Ort.

e ABei Transport oder voriibergehender Lagerung des Akkus muss der
Temperaturbereich zwischen 40°F und 120°F (ca. 5°C bis 49°C)
liegen. Akku oder Modell diirfen nicht im Auto oder unter direkter
Sonneneinstrahlung gelagert werden. Bei Lagerung in einem heiBen
Auto kann der Akku beschadigt werden oder sogar Feuer fangen.

e Laden Sie die Akkus immer weit entfernt von brennbaren Materialien.

o (berpriifen Sie immer den Akku vor dem Laden und laden
Sie niemals defekte oder beschadigte Akkus.

e Trennen Sie immer den Akku nach dem Laden
und lassen das Ladegerat abkiihlen.

o (berwachen Sie stindig die Temperatur des Akkupacks wahrend des Ladens.

e Verwenden Sie ausschlieBlich ein Ladegerat das speziell fiir das Laden
von LiPo Akkus geeignet ist. Das Laden mit einem nicht geeignetem
Ladegerat kann Feuer und / oder Sachbeschédigung zur Folge haben.

e Entladen Sie niemals ein LiPo Akku unter 3V pro Zelle unter Last.

e Verdecken Sie niemals Warnhinweise mit Klettband.

e | aden Sie niemals Akkus ausserhalb ihrer sicheren Grenzen.

e Versuchen Sie nicht das Ladegerat zu demontieren oder zu verdndern.
e Lassen Sie niemals Minderjahrige unter 14 Jahren Akkus laden.

e Laden Sie niemals Akkus an extrem kalten oder heiBen Platzen
(empfohlenerTemperaturbereich 5 — 49°) oder im direkten Sonnenlicht.
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Flug-Akku laden

Der empfohlene Akku fiir das E-flite Apprentice STS Fluggerat, der in der RTF-
Version mitgeliefert wird, ist ein 11,1V, 3200 mAh 3S 30C Smart Technology LiPo-
Akku mit einem IC3™-Stecker (SPMX32003S30). Wird ein anderer Akku verwendet,
dann sollte dieser in Leistung, Aomessungen und Gewicht dhnlich sein, damit er

in den Rumpf passt. Der Geschwindigkeitsregler des Fluggerats ist mit einem IC3-
Geratestecker ausgeriistet. Stellen Sie sicher, dass der gewahite Akku kompatibel
ist. Stellen Sie immer sicher, dass das Modell mit dem gewdahlten Akku am
empfohlenen Schwerpunkt (CG) ausbalanciert ist. Befolgen Sie die Anweisungen
des gewahlten Akkus und des Akkuladegeréats zum Laden des Flug-Akkus.

RTF Smart Technology Akku und S120-Ladegerat,
Spezifikationen und Betrieb

Das mit der RTF-Version des Fluggeréats mitgelieferte Spektrum S120 SMART
Technology Ladegerét ist nur mit Spektrum SMART 2-3 zelligen LiPo-Akkus oder
6—7-zelligen NiMH-Akkus kompatibel. Es ist nicht mit anderen Akkuchemien oder
nicht-SMART-Akkus kompatibel.

Ein USB-Netzteil ist fiir den Betrieb erforderlich. Fiir schnellste Ladezeiten wird ein
Eingabe |USB vom Typ C, Netzteil nicht im Lieferumfang enthalten
Eingangsspannung |5 V-12V
Ladeleistung | max. 18 W (abhéngig von der Stromversorgung)
Kompatibler USB Netzadapter |5 V/1 A, 5V/2 A, USB Quick Charge (QC) 2.0/3.0
Akku-Anschluss [IC3 und Ausgleichsstecker
Akkutypen [LiPo, NIMH (nur Spektrum SMART-Akkus)
Anzahl der Zellen |2—3 Zellen LiPo, 6-7 Zellen NiMH
Max. Ausgangsleistung | 13,05V
Max. Ausgangsstrom |Bis zu 2 A

Netzteil vom Typ USB-C QC empfohlen.

USB-C-Anschluss

LED-Anzeige

Ausgleichsanschluss

IC3-Ladeanschluss
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Zum Laden des mitgelieferten Flug-Akkus:

1. Das S120-Ladegerat mit dem mitgelieferten USB-Kabel vom Typ C an ein USB-
Netzteil (nicht im Lieferumfang enthalten) anschlieBen.

w/’% = t“ﬁ

2. Den Spektrum SMART
Akku-IC3-Stecker (A) in die
IC3-Ladebuchse am S120-
Ladegerat stecken und das
Akku-Ausgleichskabel (B)
in den Ausgleichsanschluss
des Ladegerdts
einfiihren. Die IC3- und
Ausgleichsstecker miissen
eingesteckt sein, ehe der
Ladevorgang starten kann.
Um den Ladevorgang zu unterbrechen, kann der Akku jederzeit vom Ladegerat
getrennt werden.

WICHTIG: SMART NiMH-Akkus verfiigen nicht (iber einen Ausgleichsstecker.

3. Die IC3- und Ausgleichsstecker trennen, wenn die Lade- und Ausgleichszyklen
abgeschlossen sind. Dies wird durch die LED angezeigt.

4. Die LED-Anzeige wird bei einem Ladefehler durchgéngig rot leuchten. Befolgen
Sie die Verfahrensschritte, um sicherzustellen, dass der richtige Anschluss zum
Laden des Akkus verwendet wird.

Den Status des Ladegerats entnehmen Sie bitte der Tabelle mit den LED-Anzeigen
auf der vorherigen Seite.

WICHTIG: Durch das AnschlieBen eines Akkus, der nicht vom Smart-Typ ist, wird
ein Ladefehler verursacht und der S120 wird den Akku nicht erkennen
oder aufladen.

LED-Anzeige

) USB 5 V: Weie LED
Einschalten USB Quick Charge 2.0/3.0: Blaue LED

Akkukapazitét

Einmaliges Blinken
Zweimaliges Blinken
Dreimaliges Blinken
Grline LED (durchgéngig)

Rote LED (durchgéngig)

LiPo: Violettfarbene LED
NiMH: Gelbe LED

Unter 25 %
25%-75%
76% — 99%

Laden abgeschlossen
Fehler

Apprentice STS



Sender

Die Sender-Akkus einsetzen

Die Akku-Abdeckung abnehmen, die vier im Lieferumfang enthaltenen Akkus
(unter Beachtung der richtigen Polaritét) einsetzen und Akku-Abdeckung wieder
anbringen.

Alarm niedriger Akkustand

Die LED-Anzeige blinkt und der Sender gibt einen Piepton ab, der zunehmend
schneller wird, wéhrend die Akku-Spannung fallt.

Die Sender-Akkus ersetzen, wenn der Sender beginnt, einen Piepton abzugeben.

ACHTUNG: NIEMALS die Sender-Akkus entfernen, wéahrend das Modell
eingeschaltet ist. Es kann ansonsten zu einem Kontrollverlust tiber das
Modell, zu einer Beschéadigung oder zu unbeabsichtigten Verletzungen kommen.
ACHTUNG: Bei der Verwendung von wiederaufladbaren Akkus diirfen
auch nur solche erneut geladen werden. Das Laden von normalen, nicht
wiederaufladbaren Akkus kann ein Platzen der Akkus und damit verbundene
Personen- und/oder Sachschaden verursachen.
ACHTUNG: Es besteht Explosionsgefahr, wenn der Akku durch einen
falschen Akku-Typ ersetzt wird. Verbrauchte Akkus miissen gemaB den
nationalen Vorschriften entsorgt werden.
WARNUNG: Den Sender zum Heben nicht an der Antenne fassen. Die Antenne
nicht verandern und kein Gewicht hinzufiigen. Beschadigungen der
Antennenteile konnen die Signalstarke des Senders mindern; dadurch kann es zu
einem Kotrollverlust (iber das Modell und Personen- oder Sachschaden kommen.

Sendersteuerung des RTF-Senders
Das Diagramm zeigt die Sendersteuerung des mitgelieferten DXS-Senders.

B
// N
Geschwindigkeit Standard)

/ - T 4 Griine LEDs
Gimbal Gas/Ruder
(Modus 2)

&Gimbal Hohenruder/

© | Querruder (Modus 2)
< Querrudertrimmung
(Modus 2)
Hohentrimmung (Modus 2)
Ein-/Ausschalter
Haken Umhéngeriemen

|

/

/ Gastrimmung (Modus 2)
/ Seitenrudertrimmung
(Modus 2)

Antenne

Schalter B

(Kanal 5 Standard)
Schalter D

(Kanal 7 Standard)
RGB LED

Schalter H
\[Z (Gasabschaltung Standard)
Schalter F (Duale

—
~—

VN

L

J7__ schalter A
X (Kanal 6 Standard)
;\ Integrierter Griff

J Anschluss Wireless-

Trainer

Programmieranschluss

LL_/ Akku-Halterung

Erklarung der DXe Sender LEDs, Schalter und Mode fiir die Apprentice.

Trainer/ Binde / Panik Schalter (B): Dieser Schalter wird bei der Apprentice

STS fiir die drei Funktionen: Trainer (Lehrer - Schiiler Funktion), Binden und als
Panikschalter genutzt. Fiir Information (iber das Binden lesen Sie bitte den Abschnitt
Binden. Bei Verwendung der Trainer (Lehrer - Schiiler) Funktion schlieBen Sie das
Trainerkabel (SPM6805) an die Trainer Buchse des Lehrer- und Schiilersenders an.
Der Lehrersender muB dabei eingeschaltet (ON) und an den Empfanger gebunden
sein. Der Schiilersender muB ausgeschaltet sein (OFF). Zu jedem Zeitpunkt in

dem Sie den Trainerschalter am Lehrersender driicken und halten erhélt der
Schiilersender die volle Kontrolle iiber das Modell. Lassen Sie den Schalter los hat
der Lehrersender wieder die Kontrolle.

WICHTIG: Der Schiilersender muss immer die gleichen Einstellungen wie der
Lehrersender haben. Fiir die Einstellung anderer Spektrum Sender lesen
Sie bitte den Abschnitt Flugtraining.

Hi/Lo Dual Rate Schalter (J):

Befindet sich der Schalter HI/LO RATE in der oberen Position (HI), steht fiir den
Querruder-, Hohenruder- und Seitenruderkanal der volle Ruderweg zur Verfiigung.
In der unteren Position (LO) steht jeweils ein verkiirzter Ruderweg von 70 % zur

Verfligung. So lasst sich das Flugzeug fiir aggressive Flugmandver préziser (Schalter
auf HI) oder fiir sanfte Manover gutmiitiger (Schalter auf LO) steuern. Nutzen Sie
wenn Sie fliegen lernen die Lo Einstellung.

Kanal 5 Schalter (C):

Mit diesem Schalter schalten Sie die SAFE Flug Modes ihrer Apprentice STS.
Bei anderen Empféngern wird mit diesem Schalter der Kanal 5 Gear (Fahrwerk)
geschaltet.

LED (D) Anzeige:
Blinken mit Piepen: Zeigt aktivierten Bindemode bei gezogenem Bindeschalter
und wenn Sender gleichzeitig eingeschaltet wird (siehe Bindeinformationen).

Fallt die Batteriespannung des Senders unter 4,7 Volt ertont ein pulsierender tiefer
Ton. Ersetzen Sie dann die Batterien unverziiglich. Sollte dieses wéhrend des Fliegens
passieren, landen Sie das Flugzeug unverziiglich und so sicher wie moglich.

41




WARNUNG: Entfernen Sie vor dem Fortfahren zunéchst den Propeller und den Spinner von der Motorwelle.
Versuchen Sie niemals, die Funkkomponenten zu programmieren, das Fluggerdt zusammenzubauen oder
Wartungseingriffe irgendeiner Art vorzunehmen, ohne zuvor den Propeller zu entfernen oder die Gasabschaltung
zu aktivieren. Sollte der Motor unbeabsichtigt mit dem noch befestigten Propeller starten, kann dies zu schweren
Verletzungen fiihren.

1. Entfernen Sie den Spinner (A) von der
Riickplatte (B), indem Sie die Riickplatte
drlicken und den Spinner abziehen.

2. Entfernen Sie die Sechskantmutter
(C), die Unterlegscheibe (D) und den
Propeller (E) von der Klemmbuchse (F).
Ein Schliissel der GroBe 10 mm kann
zum Entfernen der Sechskantmutter
erforderlich sein.

@

LR

A

Senderprogrammierung (BNF)

Wird ein beliebiger DSMX-Sender und nicht der mitgelieferte DXe-Sender
(3-Positionen-Getriebeschalter, nur RTF) verwendet, so muss das Funksystem fiir den
ordnungsgemaBen Betrieb des SAFE-Systems korrekt konfiguriert werden.

Computergestiitzte Senderkonfiguration
(DX6 Gen2, DX6e,DX7 Gen2, DX8 Gen2, DX9, iX12, DX18 und DX20)

e Der SAFE-Flugmodus wird mit einem Signal von Die gesamte Senderprogram.[nierung mit einem leeren Modell (eine Zuriicksetzung
Kanal 5 (hoch, mittel, niedrig) ausgewahlt .dest Modells qurchfuhren) beginnen, dann das Modell benennen.
o Der Panikmodus wird mit einem Signal von Kanal 6 (hoch, niedrig) ausgewahit gueélﬁﬂdséf I(-jlli?h‘(/av:rﬁg;%n d HOCH 100 %
. ’ . 0,
Weitere Informationen (iber die Einrichtung des Senders finden Sie in der Sender- Ruder wie folgt ein: NIEDRIG 70 % :
Betriebsanleitung. SYSTEMKONFIGURATION (SYSTEM SETUP) einstellen
. ) » . . MODELLTYP (MODEL TYPE) einstellen: FLUGZEUG

Bei der Verwendung eines 2-Positionen-Schalters fiir die SAFE-Flugmodi sind nur Zur KANALZUWEISUNG (CHANNEL ASSIGN) geher:

die Modi Beginner (Anfénger) und Experienced (Experte) aktiv. AufWEITER (NEXT) Klicken, um die Kanaleingabekonfiguration

Jeder DXe-Sender, dem ein EFL Apprentice STS fehlt, muss fiir den DX6 (Channel Input Config) aufzurufen:

ordnungsgemaBen Betriebs dieses Fluggerats mit dem Spektrum Programmer DX6e ; GEAR: B, AUXI. |
(SPMA3065) programmiert werden. Unter www.spektrumrc.com steht das korrekte | pxg | Dié FUNKTIONSLISTE (FUNCTION LIST) aufrufen
Programm fiir dieses Fluggerdt zum Download bereit. DX9 Die Gasdrosselung (Throttle Cut) einstellen:

. . ] iX12 auf Schalter H, Position: -100
Telemetrle-Konflguratlon des BNF-Senders DX20 Schalter H aktiviert die Gasdrosselung (Throttle
Zeigt der Sender, den Sie fiir dieses Fluggerat einsetzen mochten, keine nig g”t)’ P(l)s(ljtlonGO ist normal und Position 1
Telemetriedaten an, so gehen Sie zu Spektrumrc.com und aktualisieren Ihre NX10 rosselt das Gas.

Firmware. Mit der neuesten auf lhrem Sender installierten Firmware sollte die Ergebnis:

Telemetrieoption auf Ihrem Sender funktionsfahig sein. Schalter B akiviert die 3 SAFE Plus Modi

(0 Anfanger/1 Fortgeschrittene /2 Experten)

Knopf | aktiviert Panikmodus

Hoch-/Niedrig-Geschwindigkeitsschalter (duale Geschwindigkeit)

Der mitgelieferte komplette DSMX Full-Range-Sender umfasst duale Dual hwindiakeit Hoh hwindiakeit  Niedri hwindiakei

Geschwindigkeiten, damit Sie auf den Steuerflachen den gewiinschten Auf- oder uale Geschwindigkeit _Hohe Gesc |nd|g eit ledrige Ges windigkeit

Abtrieb wihlen kénnen. Querruder 100% 70%
Hohenruder 100% 70%
Seitenruder 100% 70%
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Flugzeug zusammenbauen

Montage des Fahrwerks
1. Drehen Sie das Modell, so dass Sie die Unterseite des Rumpfs sehen konnen.

2. Fiihren Sie einen Schraubendreher durch das Loch auf der Unterseite der
Klemmbuchse ein, um die Schraube (A) im Steuerarm des Bugfahrwerks zu
losen.

3. Entfernen Sie die Verschlussschraube (B) vom Steuerarm des Bugfahrwerks
und fiihren Sie das Bugfahrwerk (C) (flache Bereich weist zur Vorderseite)
vollstindig in die Halterung (D) ein.

4. Ziehen Sie die Schraube auf der flachen Stelle an der Strebe vollstandig fest.

5. Schieben Sie die Hauptfahrwerk-Streben (E) zusammen und fiihren Sie die
obere Schlaufe in den Schlitz entsprechend der Abbildung in den Rumpf ein.

6. Das Zerlegen erfolgt in der entgegengesetzten Reihenfolge.

Montage des Hecks

1. Setzen Sie die 2 Stifte (A) des Seitenleitwerks (B) mittels Presspassung durch
die Locher des Hohenleitwerks (C).

2. Montieren Sie die Hohenleitwerkgruppe entsprechend der Abbildung unter dem
Gestange am Rumpf.

3. Richten Sie die 2 Stifte der Heckgruppe vorsichtig mit den Rumpflochern ein
und setzen Sie die Gruppe mittels Presspassung in ihre Position.

4. Verwenden Sie unter dem Rumpf 2 Schrauben (D), um die Heckgruppe am
Rumpf zu sichern. Ziehen Sie die Schrauben vorsichtig fest, um den Kunststoff
nicht zu beschédigen.

5. Verbinden Sie die jeweiligen Gabelkopfe mit den duBersten Bohrungen im
Ruder und den Steuerhérnern des Hohenruders. Zur Zentrierung von Ruder und
Hohenrudern lesen Sie bitte die Anweisungen zur Gabelkopf-Anpassung.

6. Das Zerlegen erfolgt in der entgegengesetzten Reihenfolge.

FASEE N




Montage der Tragflache

1. Bringen Sie vorsichtig 2 Streifen doppelseitiges Klebeband (A) entsprechend
der Abbildung an der Tragflachenwurzel an. Bauen Sie die Tragflachen auf dem
Carbon-Steckungsrohr (B) zusammenbauen, so dass es keine Liicke gibt. Fiir
das Zusammenbhalten der Tragfldchen ist kein Epoxid erforderlich. Jedoch kann
nach Wunsch (statt Klebeband) Epoxid zum Verkleben der Tragflichen auf dem
Steckungsrohr zueinander verwendet werden.

2. Stellen Sie sicher, dass die Tragflichen korrekt ausgerichtet sind. Montieren
Sie entsprechend der Abbildung die vorderen (C) und hinteren (D)
Tragflachenabdeckungen mit doppelseitigem Klebeband in ihren jeweiligen
Schlitzen auf den Tragflachen.

3. Verbinden Sie die rechten und linken Servoarme des Querruders mit den
jeweiligen Steuerhérnern und verwenden Sie dabei die mitgelieferten Gesténge
und Gabelkdpfe in den duBersten Lochern. Lesen Sie zum Zentrieren der
Querruder die Anweisungen zum Anpassen des Gabelkopfes.

4. Verbinden Sie den linken Servo-Anschluss des Querruders mit der
Servoverlangerung mit der Kennzeichnung ,, AIL-L“ und den rechten Servo-
Anschluss des Querruders mit der Servoverldngerung mit der Kennzeichnung
»AIL-R“.

5. Montieren Sie die Tragfliche am Rumpf.

ACHTUNG: Achten Sie darauf, die Kabel beim Befestigen der Tragfléche
am Rumpf NICHT zusammenzudriicken oder anderweitig zu
beschédigen.

6. Montieren Sie die 8 Gummibander (F) an den vorderen und hinteren Stangen,
um die Montage abzuschlieBen. Zentrieren Sie die Tragflache auf dem Rumpf.
Bringen Sie die 8 Gummibander von vorne nach hinten gehend iber der
Tragflache an, um die Tragfliche am Rumpf zu sichern.

7. Das Zerlegen erfolgt in der entgegengesetzten Reihenfolge.

WICHTIG: Die Gummibander reduzieren bei einem Aufprall die Schaden an den
Tragflachen. Ersetzen Sie immer verschlissene oder kaputte Gummibénder.

Wir empfehlen zur Lagerung oder zum Transport lhres Modells, die Tragfléche vom
Rumpf zu entfernen. Stellen Sie vor jedem Flug sicher, dass die Tragflache zentriert,
gerade und am Rumpf gesichert ist.

TIPP: Stellen Sie sicher, dass die Kappen sicher auf den Stangenende sind.

Tragen Sie bei Bedarf CA-(Cyanacrylat-)Klebstoff auf, um die Kappe an der
Stange zu sichern.
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Binden von Sender und Empfanger

Das Binden ist der Vorgang, durch den die Steuereinheit darauf programmiert wird,
den GUID-Code (Globally Unique Identifier) eines einzelnen Senders zu erkennen.

Das Fluggerét sollte werkseitig an den Sender gebunden sein, sollten Sie jedoch
ein erneutes Binden durchfiihren miissen, so befolgen Sie diese Schritte. Sollte
Ihr Fluggerat nicht auf den Sender reagieren, wenn die Akkus im Fluggerét und im
Sender vollstindig geladen sind, so miissen das Fluggerét und der Sender mit den
nachfolgenden Anweisungen erneut gebunden werden.

END

Eine Liste der kompatiblen Sender finden Sie in der Liste fiir optionale Teile in
diesem Handbuch oder unter www.bindnfly.com. BNF-Fluggerét: Sie miissen lhren
gewahlten mit der Spektrum™ DSMX® Technologie ausgestatteten Sender fiir
einen korrekten Betrieb an den Empféanger ,,binden“.

WICHTIG: Das Gas wird nicht aktiviert, wenn sich der Gashebel des Senders
nicht in der niedrigsten Stellung befindet. Bei Problemen befolgen Sie die
Bindungsanweisungen und den Leitfaden zur Fehlerbehebung des Senders. Bei
Bedarf hilft Innen die Produktsupport-Abteilung von Horizon weiter.

v' Bindungsverfahren (ohne GPS-Modul)
1.

Stellen Sie sicher, dass der Sender
ausgeschaltet ist.

2.

Stellen Sie sicher, dass die
Steuerelemente des Senders in
Nullstellung sind, das Gas in der
niedriger Position steht und das
Fluggerét stillsteht.

. SchlieBen Sie den Flug-Akku im

Fluggeréat an und schalten Sie dann
den Geschwindigkeitsregler ein. Die
LED der Flugsteuerung blinkt rot
und blau.

. Driicken Sie den auf dem an der

Flugsteuerung angeschlossenen
Spektrum-Funkempfénger
Bindungsschalter und geben Sie
diesen frei. Die LED des Empfangers
blinkt schnell.

. Driicken Sie den Trainer-Schalter

auf der Oberseite des Senders und
geben Sie diesen frei, wéhrend Sie
den Stromschalter einschalten.

. Wenn sich der Empfanger am

Sender bindet, dann leuchtet die
LED des Empfangers durchgéngig.
Die LED der Flugsteuerung in der
Windschutzscheibe leuchtet im
Anfangermodus durchgéngig griin.
(ohne montiertes LAS oder GPS)

Nach dem Binden sollten Empfanger und

Sender ihre Bindung fiir zukiinftige Fliige

beibehalten.

Dies gilt nur, wenn das optionale GPS-Modul montiert ist

WICHTIG: IST DAS OPTIONALE GPS-MODUL MONTIERT, reagiert das Fluggerat nach dem Binden nicht auf vom Sender ausgehende Befehle, wenn kein
GPS-Signal verfiigbar ist.

Binden: Das Fluggerét sucht bei montiertem GPS-Modul nach dem Binden nach einem GPS-Signal. Dies ist daran zu erkennen, dass sich Hohenruder
langsam nach oben und unten bewegen. Nach dem Erfassen des GPS-Signals reagieren samtliche Flugsteuerungen mit Ausnahme von Gas normal. Gas
wird eingeschrénkt sein und es dem Fluggerat ermdglichen, zur Startposition auf der Startbahn zu rollen. Setzen Sie die Home-Position, um Gas vollsténdig
zu aktivieren. Weitere Informationen finden Sie im Abschnitt ,Einschalten ohne GPS® in dieser Bedienungsanleitung.

Kompass-Kalibrierung: Nach dem ersten Binden des im Fluggerét installierten GPS-Moduls muss der Kompass kalibriert werden. Das Fluggerat startet
die Sequenz zur Kompass-Kalibrierung automatisch, nachdem das GPS-Modul zum ersten Mal montiert wurde. Dies ist daran zu erkennen, dass sich die
Querruder langsam auf- und abwarts bewegen. Das Fluggerat reagiert bei montiertem GPS-Modul erst dann auf Eingaben (iber den Sender, wenn die
Kalibrierung abgeschlossen ist. Weitere Informationen finden Sie im Abschnitt ,,Kompass-Kalibrierung* in dieser Bedienungsanleitung.

Bei einer nachfolgenden Bindung an das GPS-Modul ist keine weitere Kompass-Kalibrierung erforderlich.
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Einsetzen der Flug-Akkus, Einschalten von SAFE-System und Geschwindigkeitsregler

1. Legen Sie das Fluggerat auf einer flachen Oberflache mit nach oben
weisendem Fahrwerk ab und stellen Sie sicher, dass der Schalter auf ,,OFF*
[Aus] steht.

2. Drehen Sie die Verriegelung (A) und 6ffnen Sie die Akku-Abdeckung.

3. Verringern Sie Gas und schalten Sie den Schalter , Throttle Hold“ ein, schalten
Sie dann den Sender fiir mindestens 5 Sekunden ein.

4. SchlieBen Sie den Flug-Akku an das Fluggerat an.

5. Sichern Sie den Flug-Akku (B) mit den Klettb&ndern (C) im Akkufach, damit das
Fluggerat einen ausbalancierten Schwerpunkt (CG) aufweist.

TIPP: SchlieBen Sie den Flug-Akku vor dem Sichern des Akkus am Stecker der
Flugsteuerung an. Stecken Sie die Akku-Kabel durch die Offnung im Akkufachs.
Sichern Sie dann den Akku mit den Klettbandern.

Wichtig: Lesen Sie vor dem Flug den Abschnitt ,Bestétigen des Schwerpunkts (CG)
des Fluggeréts“ zu Einzelheiten der abschlieBenden Akku-Platzierung.

6. SchlieBen Sie die Akku-Abdeckung und drehen Sie die Verriegelung um die
Abdeckung sicher zu verschlieBen.

7. Stellen Sie das Fluggerat auf sein Fahrwerk und schalten dann den Schalter
(D) auf ,,ON“ [Ein]. Das Fluggerét sollte auf einem ebenen Boden stehen und
wéhrend der Initialisierung des SAFE-Systems stillstehen. Falls das Fluggerét
nach 30 Sekunden nicht mit der Initialisierung aufgrund zu vieler Bewegungen
beginnt, so schalten Sie den Geschwindigkeitsregler AUS und wieder ein, um
das System erneut zu initialisieren.

Nach der Initialisierung des SAFE-Systems wird sich das Seitenruder hin und her
bewegen und dann in der Neutralstellung zu landen, um so die Initialisierung des
SAFE-Systems und die Einsatzbereitschaft anzuzeigen. Falls Sie versehentlich

den Akku angeschlossen haben, wahrend sich Gas nicht in seiner niedrigsten
Position befand, so wird der Geschwindigkeitsregler den Motor nicht einschalten.
Reduzieren Sie Gas auf seine niedrigste Einstellung, damit der Motor eingeschalten
wird.

WICHTIG: Die SAFE-Technologie ist nicht aktiv, bis Sie Gas (iber 25 % vorriicken.
Sobald es aktiv ist, kdnnen sich die Steuerflichen am Fluggerat bewegen. Das ist
normal. Die SAFE-Technologie bleibt solange aktiv, bis der Geschwindigkeitsregler
ausgeschalten wird.

ACHTUNG: Trennen Sie immer den LiPo Flug-Akku vom Sender des
Fluggerats, wenn es nicht geflogen wird, um ein (iberméBiges Entladen
des Akkus zu vermeiden. Akkus, die auf eine niedrigere Spannung als die
niedrigste zugelassene Spannung entladen werden, konnen beschadigt werden
und so zu Leistungsverlusten und maglichen Branden beim Laden der Akkus
flihren.

ACHTUNG: Halten Sie immer die Hande vom Propeller fern. Der Motor
reagiert im eingeschalteten Zustand auf eine Bewegung des Gashebels
mit einer Drehung des Propellers.

|||||||#¥

& |

= I
o I

( *@lmm

ON OFF

Fiir 5 Sekunden
komplett unbewgt
und aus dem Winds.

Einstellen des Schwerpunktes

Ein Flugzeug mit korrekt eingestelltem Schwerpunkt befindet sich an diesem
bestimmten Punkt in der Balance wenn es hochgehoben wird. Uberpriifen Sie nach
einsetzen des Akkus (in der empfohlenen Position)

und bevor Sie den Regler einschalten, dass sich der Schwerpunkt 79mm wie
abgebildet hinter der Tragflachenvorderkante befindet.

Tipp: Balancieren Sie das Flugzeug am Schwerpunkt unter den Tragflachen auf
ihren Fingerspitzen nah am Rumpf.

e Sollte die Flugzeugnase dabei nach unten zeigen bewegen Sie
den Flugakku zurtick bis das Flugzeug ausbalanciert ist.

e Sollte die Flugzeugnase dabei nach oben zeigen bewegen Sie
den Flugakku vorne bis das Flugzeug ausbalanciert ist.

Fliegen Sie das Flugzeug mit korrekt eingestellt Schwerpunkt steigt es bei Vollgas
und fliegt bei 50 - 60% Motorleistung geradeaus ohne Hohenrudereingabe.
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Ist der Schwerpunkt des Flugzeuges zu weit vorne ist bei 50 -60% Gas
Hohenrudergabe notwendig damit das Flugzeug geradeaus fliegt. Ist der
Schwerpunkt zu weit hinten ist Tiefenruder erforderlich damit das Flugzeug
geradeaus fliegt.

79mm hinter der
Tragflachenvorderkante
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Steuerrichtungstest

WARNUNG: Bei diesem und anderen Ausriistungstests muss zuvor \Sendersteuerung\ Reaktion der Steueroberfléchen
der Propeller vom Flugzeug entfernt worden sein. Ein
unbeabsichtigtes Starten des Motors kdnnte andernfalls schwere
Personen- oder Sachschéden verursachen. ﬁ ﬁ

\ 8™ l

1. Stellen Sie den Schalter des Flugmodus auf Experte (Position 2).

2. Lassen Sie das Gas auf null und setzen Sie das Modell in hindernisfreier
Umgebung auf ebenen Boden.

Hohenruder

3. Bewegen Sie die Hebel auf dem Sender wie in der Tabelle beschrieben,
um sicherzustellen, dass die Steuerflachen des Flugzeugs wie gezeigt
reagieren.

Reagieren die Steueroberflachen nicht wie abgebildet, DAS FLUGZEUG NICHT
FLIEGEN. Weitere Informationen erhalten Sie Leitfaden zur Fehlerbehebung.
Wenn Sie weitere Hilfe bendtigen, kontaktieren Sie bitte die betreffende
Abteilung bei Horizon Hobbyprodukt-Support. ﬁ

Wenn das Flugzeug wie gezeigt reagiert, gehen Sie weiter zum Abschnitt —— ‘;’
Flugsteuerung. G

E

=

]

° 1)

@ G
g @ i

Die Auswahl eines Flugfeldes

Vor der Wahl des Standorts fiir das Fliegen des Flugzeugs die értlichen Gesetze und Verordnungen konsultieren.

Far gr@jBthglichen Erfolg_ ur}d zum Schptz Ihres Eigentums und Flugzeugs muss Der Standort sollte die folgenden Merkmale haben:

unbedingt ein Standort mit viel freier Flache gewahlt werden. o Mindestens 400 m (1300 ft) freien Raum in alle Richtungen.
Vergessen Sie nie, dass Ihr Flugzeug eine betrachtliche Geschwindigkeit erreichen e Frei von Menschen und Tieren.

und sehr schnell sehr weit fliegen kann. Suchen Sie sich einen Ort aus, an dem Sie Lo " :

mehr Raum haben als Sie zu brauchen glauben — dies gilt ganz besonders fiir lhren ° gﬁéneif ﬁmg’nﬁggguﬁe& gﬁg;zﬁ#gﬁhgxgIg:g%"g:ga%dgegn
ersten Flug. konnte oder die lhnen den Blick versperren konnten.
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Reichweitentest

WARNUNG: Bei diesem und anderen Ausriistungstests muss zuvor der
Propeller vom Flugzeug entfernt worden sein. Ein unbeabsichtigtes
Starten des Motors konnte andernfalls schwere Personen- oder Sachschaden
verursachen.

WARNUNG: Wéhrend Sie das Flugzeug wahrend des Reichweitentests
halten, miissen alle Korperteile und losen Elemente in sicherer Entfernung
zum Motor gehalten werden. Andernfalls kénnen Verletzungen entstehen.

Vor jedem Flug sollte insbesondere mit einem neuen Modell ein Reichweitentest
durchgefiihrt werden. Wenn Sie das BNF-Fluggerat benutzen, beziehen Sie sich zur
Durchfiihrung eines Reichweitentests Ihres Systems bitte auf die Betriebsanleitung
des Senders.

Der in RTF eingeschlossene Sender umfasst zur Reduzierung der Ausgangsleistung
des Senders einen Modus Reichweitenpriifung. Befolgen Sie zur Aktivierung des
Modus Reichweitenpriifung am Sender diese Schritte:
1. Den Sender mit niedrigem Gashebel und zentrierter Gastrimmung 5 Sekunden
oder l&nger einschalten.

2. Das Flugzeug einschalten und 5 Sekunden still halten.

3. Stellen Sie sich mit dem Sender in normaler Flugposition vor das Modell.
4. Halten Sie den Schalter A (Bindungsschalter) gedriickt und schalten Sie den
Schalter F viermal innerhalb von 10 Sekunden hin und her. Die LEDs des

Senders orange blinken und der Alarm ertont. Das System befindet sich im

Modus ,,Reichweitentest*. Lassen Sie den Bindungsschalter erst los, wenn der
Reichweitentest beendet ist.

WICHTIG: Sie miissen den Bindungsschalter wihrend des gesamten
Reichweitentests halten. Durch ein Loslassen des Schalters wird der
Reichweitentest sofort abgebrochen und Sie miissen von vorne anfangen.

5. Stellen Sie sich mit eingeschaltetem Funksystem und fest am Boden
verankertem Modell 28 Meter (90 FuB) entfernt auf.

TIPP: Bei einigen Modellen kann/kdnnen sich die Antenne(n) nur wenige
Centimeter tiber dem Boden befinden, wenn das Fluggerat auf dem Boden steht.
Eine groBe Bodennahe der Antenne(n) kann die Effizienz des Reichweitentests
beeintrachtigen. Sollten beim Reichweitentest Probleme auftreten, befestigen Sie
das Modell auf einem nichtleitenden Stand oder einem Tisch in bis zu 60 cm (2 ft)
Hohe (iber dem Boden und fiihren den Reichweitentest erneut durch.

6. Bewegen Sie die Steuerelemente fiir Ruder, Hohenruder, Querruder und Gas um
sicherzustellen, dass sie einwandfrei funktionieren.

7. Wenn es Probleme mit der Steuerung gibt, das Flugzeug nicht fliegen lassen.
Beziehen Sie sich auf die Kontakitabelle am Ende dieses Handbuchs und
wenden Sie sich an den Horizon Hobby Produktsupport. Weitere Informationen
finden Sie auBerdem auf der Spektrum Website.

8. Nach dem erfolgreichen Abschluss des Reichweitentests den Bindungsschalter
loslassen, um den Reichweitentestmodus zu verlassen.

ACHTUNG: Versuchen Sie angesichts der reduzierten Ausgangsleistung
des Senders niemals, das Flugzeug wahrend des Reichweitentests
fliegen zu lassen. Sie wiirden die Kontrolle verlieren.
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Montieren des Propellers

WARNUNG: Bringen Sie den Propeller erst an, wenn das Fluggeréat
vollstandig zusammengebaut ist, alle Systeme griindlich Gberpriift
wurden und Sie sich in einer geeigneten Flugumgebung befinden.

Befolgen Sie zum Anbau von Propeller und Spinner die nachfolgenden
Anweisungen.

1. Montieren Sie Propeller (E), Riickplatte (B), Unterlegscheibe (D) und
Sechskantmutter (C) auf der Motorwelle.

2. Ziehen Sie die Sechskantmutter zum Sichern des Propellers mit einem
Schlissel der GroBe 10 mm fest.
3. Driicken Sie den Spinner (A) auf die Riickplatte, bis ein Klickgerdusch ertont. ® 9 \\

WICHTIG: Die Motorwelle und die Propeller-Mutter weisen ein unterschiedliches ‘ \ B
Gewinde auf. Drehen Sie die Propeller-Mutter zum Festziehen auf der Motorwelle \ D

gegen den Uhrzeigersinn. C E
A

Geschwindigkeitsregler der SMART Technology
Apprentice STS ist mit einem exklusiven Smart-Geschwindigkeitsregler e ~
ausgestattet, der eine Vielzahl mit dem Leistungssystem verbunden
Telemetriedaten, einschlieBlich Motordrehzahl, Strom, Akku-Spannung und ESC Status
vieles mehr, an die kompatiblen mit Spektrum AirWare™ ausgestatteten Sender
(einschlieBlich DX6e und 8e, DX6 und 8 G2, DX9, iX12 und andere) wahrend des RPM: 0
Flugs in Echtzeit liefern kann. Volts: 0.0V
Der Zugang zu den Telemetriedaten erfolgt {iber das Einstecken des Motor:  0.0A 0% Output
Geschwindigkeitsregler in den Kanal 6 der A3230-Flugsteuerung. Der Throttle: 0%
Geschwindigkeitsregler wird die nachfolgend aufgelisteten Informationen an die FetTemp: 0.0C
Flugsteuerung senden und diese Information werden auf dem kompatiblen Sender
angezeigt. BEC: 0.0C 0.0A 0.0V

e RPM [U/min] \_ J

e Voltage [Spannung]

e Current [Strom]

e Throttle [Gas]

e FET Temperature [Temperatur FET]

e BEC Temperature [Temperatur biirstenloser Geschwindigkeitsregler]

Niederspannungabschaltung (LVC)

Die Elektronik des Flugzeuges schiitzt den Akku mit der Niederspannungsabschaltung _
vor versehentlicher Tiefentladung in dem der Strom zum Motor gedrosselt wird. Die

Niederspannungsabschaltung lasst den Motor pulsieren, es bleibt jedoch ausreichend E
Leistung um das Flugzeug zu steuern. Sollte der Motor pulsieren landen Sie das

Flugzeug unverziiglich und laden den Flugakku.

HINWEIS: Wiederholtes oder weiteres Fliegen bei pulsierendem Motor
beschadigt den Akku.

Trennen Sie nach Gebrauch den Akku vom Flugzeug um eine Tiefentladung zu
vermeiden. Sollte der LiPo Akku unter 3 Volt entladen werden kann er keine Ladung
mehr halten.
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Fliegen

Flugmodi der SAFE- ]

(Sensor Assisted Flight Envelope-)Technologie

Sie konnen jederzeit wahrend eines Flugs zwischen 3 Flugmodi wechseln oder die
Notriickholung verwenden, um das Fluggerét auf eine sichere Flughdhe zu bringen.

Zum Wechsel zwischen den Flugmodi &ndern Sie entsprechend die Stellung des
Flugmodus-Schalters.

Modus ,,Anfanger* (Position 0) Griine LED auf dem Fluggerit
e Flugbereichsgrenze: Der Steigwinkel (Nase auf oder
ab) und der Rollwinkel (Fliigelspitzen auf oder ab) sind
begrenzt, um die Luftstiitzung nicht zu gefahrden.

e Selbstausrichtung: Werden Steigungs- und Rollsteuerung auf Neutral
gestellt, so kehrt das Fluggerat in den Horizontalflug zurtick.

e Stabilisierungsgestiitztes Starten und Landen.
e Steigen und Sinken auf Gasbasis.

Modus ,,Fortgeschrittener” (Position 1) Blaue LED auf

dem Fluggerat
e Natiirliche Flugerfahrung: Der Pilot erlebt unter normalen
Trainings-Flugbedingungen natiirliche AS3X®-Fliige fiir eine
reibungslose Handhabung und auBergewéhnliche Genauigkeit.

e GroBer Flugbereich: Der Pilot wird nur daran gehindert, auBerhalb des
Trainings-Flugbereichs die extremen Flugbedingungen aufzurufen.

TIPP: Apprentice STS wird sich beim Fliegen im Modus ,,Fortgeschrittener” bei
unter 30 Meter (100 ft) automatisch im Modus ,Anfénger* befinden. Die blaue Modus ,,Anfinger*
LED leuchtet immer noch. (Schalterposition 0)

Modus ,,Experte” (Position 2) Rote LED auf dem Fluggerat
e Natiirliche Flugerfahrung: Der Pilot erlebt die natiirlichen AS3X-Fliige
flir eine reibungslose Handhabung und auBergewohnliche Genauigkeit.

¢ Unbegrenzter Flugbereich: Keine Begrenzung bei den
Steigungs- und Rollwinkeln (Flugrahmen begrenzt).

Notriickholung Modus
Diese Funktion ist dafiir gedacht, lhnen Vertrauen zu geben, lhre Flugfahigkeiten 4Fortgeschrittener”
weiter zu verbessern. Wenn Sie die Orientierung verlieren oder sich das Fluggerat (Schalterposition 1)
in einer uniibersichtlichen Position befindet:
1. Driicken und halten Sie die Taste ,,Bind/Panic“ [Binden/Panik] am Sender und

lassen Sie die Steuerhebel los. Das Fluggerat wird den Flug sofort abfangen

und die Tragflachen in eine aufrechte und ausgerichtete Flugstellung bringen.
WICHTIG: Das Fluggerét wird eine sichere Fluglage wiederherstellen, selbst wenn
die Hebel bei Halten der Taste ,,PANIC* [Panik] betatigt werden. Fiir eine schnellere
Notriickholung sollten Sie die Hebel loslassen. Modus ,,Experte*

(Schaltposition 2)

2. Lassen Sie die Taste ,,PANIC* [Panik] los und setzen Sie den Flug fort.

ACHTUNG: Mit der Funktion ,Notriickholung* lassen sich keine
Hindernisse auf dem Kurs des Fluggeréats vermeiden. Eine ausreichende
Hohe ist fiir das Fluggerat erforderlich, um in einen geraden und
ausgerichteten Flug zurlickzukehren, wenn sich das Fluggerét bei
Anlegen der Funktion ,Notriickholung“ in Riickenlage befindet.
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Flugsteuerung | Sendersteuerung | Reaktion des Flugzeugs

WICHTIG: Die SAFE Plus Technologie ist ein sehr hilfreiches Instrument, aber

das Flugzeug muss dennoch von Hand geflogen werden. Wenn in niedriger
Flughohe oder bei geringer Geschwindigkeit an den Steuerhebeln die falschen
Entscheidungen getroffen werden, kann das Flugzeug abstiirzen. Befassen Sie sich
ausgiebig mit den Steuerelementen und der jeweiligen Reaktion des Flugzeugs,
bevor Sie einen ersten Flugversuch unternehmen.

Stellen Sie bei Ihren ersten Fliigen den Schalter des SAFE Plus Flugmodus auf
Anféanger (Beginner Mode) (Position 0).

Nehmen Sie fiir ein geschmeidiges Flugverhalten Ihres Flugzeugs stets nur kleine
Korrekturen vor. Alle Richtungen werden beschrieben, als sdBen Sie im Flugzeug.

Hohenruder

Schneller oder langsamer fliegen: Wenn lhr Fluggerét stabil in der Luft liegt,
den Gashebel nach oben driicken, um es zu beschleunigen. Den Gashebel nach
unten ziehen, damit es langsamer fliegt. Das Fluggerét steigt auf, wenn Gas
gegeben wird.

Hohenruder nach oben und nach unten: Den Hebel des Hohenruders nach
vorne driicken: das Fluggerat sinkt. Den Hebel des Hohenruders zuriickziehen:
das Fluggerdt steigt.

Linkes und rechtes Querruder: Den Hebel des Querruders nach rechts bewegen,
um das Flugzeug nach rechts zu neigen. Den Hebel des Querruders nach links
bewegen, um es nach links zu neigen.

TIPP: Stellen Sie sich bei der Frage, in welche Richtung die Fliigel des Flugzeugs
geneigt werden sollen, immer vor, Sie sdBen selbst im Flugzeug. Wenn sich das
Flugzeug von lhnen entfernt, erscheint die Rechts- oder Linksneigung natiirlich. Wenn
das Flugzeug auf Sie zukommt, werden Sie den Eindruck haben, das Flugzeug neigt
sich in die entgegengesetzte Richtung der Steuerhebelbewegung. Mit der Zeit werden
diese Steuerungshandgriffe instinktiver.

Linkes und rechtes Ruder: Schieben Sie den Hebel des Ruders nach links oder
rechts, um die Nase des Flugzeugs nach rechts oder links zeigen zu lassen. Der
Hebel des Ruders wird auch dazu verwendet, das Flugzeug bei der Fahrt auf dem
Boden zu steuern.

Querruder

GBI A T

y

TIPP: Annlich wie bei der Steuerung des Querruders ist es auch bei der Wahl der
Richtung der Nase hilfreich, wenn man sich vorstellt, selbst am Steuer des weg-
oder heranfliegenden Flugzeugs zu sitzen.

Rudder




Flugausbildung
Anweisung

Fiir den Anfénger-Piloten:

Dieses Fluggerat lasst sich problemlos fliegen und unterstiitzt Sie dabei, lhre
Fahigkeiten als Anfanger anzuwenden. Wir empfehlen lhnen jedoch, sich fiir Ihren
ersten funkgesteuerten Flug Hilfe von einem qualifizierten Fluglehrer einzuholen.
Einige Modellflugzeugclubs bieten an ihren Flugfeldern eine Flugausbildung an. Sie
kdnnen den nachstgelegenen Club (iber Ihren Hobby-Shop vor Ort erfahren. In den
USA konnen Sie die Academy of Model Aeronautics unter www.modelaircraft.org zu
weiteren Informationen zu Clubs und Flugausbildung aufrufen.

Fiir den Fluglehrer:

Sie konnen ganz nach Belieben mit der SAFE Technologly experimentieren, ehe

Sie Ihren Flugschiiler in der Handhabung dieses Fluggeréts unterweisen. Die
fortlaufenden Schaltpositionen der SAFE Technology sind dafiir gedacht, dass

ein Anfangerpilot mit minimaler Unterstiitzung durch einen Fluglehrer lernt. Wir
empfehlen die Verwendung der Schalterposition 1 von Kanal 5 fiir die Unterweisung
eines Anfangerpilotens. Die Schalterpositionen 0 und 2 kénnen das Fluggerat liber
oder unter dem von lhnen fiir die Ausbildungszwecke Gew(inschte stabilisieren.

READY-TO-FLY

Sozius-Flugtraining

Der ,,Sozius“-Ansatz hat schon vielen Anfangerpiloten dabei geholfen, ein Gefiihl
flir die Fluggeratesteuerung dank einer engen Unterstiitzung eines Fluglehrers zu
erlangen. Ihr Fluglehrer kann durch das Verbinden zweier Sender den ,,Fluglehrer®-
Sender halten, wahrend Sie den ,,Schiiler“-Sender haben. Wahrend Sie das Fliegen
lernen, halt der Fluglehrer den Fluglehrer-Schalter, um Ihnen die Steuerung iiber
das Fluggerdt zu geben. Wenn Sie Hilfe benétigen, lasst der Fluglehrer den Schalter
los, um die Steuerung zu (ibernehmen.

DXS-Funktion ,,Fluglehrer

Ihr DXS-Sender kann mit einem anderen Sender verbunden werden, der das
drahtlose Trainersystem verwendet. Durch die Anbringung eines optionalen
Funkempfangers im Akkufach des Senders kann der DXS als Fluglehrer-Sender
betrieben werden, siehe Abbildung (SPM9747, nicht im Lieferumfang enthalten).
Ist ein Schiiler-Sender an den optionalen Funkempfanger gebunden, erhalt

der Schiiler die Steuerung tiber das Fluggerat durch Driicken und Halten des
Trainerschalters am Fluglehrer-Sender. Umkehren der Servolaufrichtung und
Trimmungen miissen auf beiden Sendern (ibereinstimmen.

Um einen Funkempfanger fiir das drahtlose Training als Fluglehrer zu installieren:

1. Die Akku-Abdeckung offnen

2. Das Kabel des Funkempfangers am Anschluss des Wireless-Trainers
anschlieBen.

3. Den Funkempféanger im Hohlraum hinter der Akku-Abdeckung mit
doppelseitigem Klebeband montieren.

Um den Schiiler-Sender an den Fluglehrer-Sender zu binden:

1. Den Bindungsschalter am Funkempfanger gedriickt halten.

2. Den DXS einschalten, die orangefarbene LED auf dem Funkempfanger blinkt
und zeigt an, dass der Bindungsmodus aufgerufen ist. Den Bindungsschalter
loslassen.

3. Den Schiilersender in den Bindungsmodus bringen. Die orangefarbene LED
auf dem Funkempféanger leuchtet, wenn eine Bindung mit dem Schiilersender
bestent.

4. Die Akku-Abdeckung einsetzen.
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Sozius-Konfiguration

WICHTIG: Nutzen Sie bei der Verwendung der Sozius-Option fiir die Flugausbildung
an einem Sender anders als der mitgelieferte DXe diese Einstellungen fiir einen
Master- und/oder Slave-Sender. Bei Unterlassung wird die Flugmodi der SAFE
Technology nicht korrekt funktionieren.

WICHTIG: Der Sender muss bei der Verwendung der Sozius-Option entsprechend
der Tabellen ,Sender-Konfiguration“ und ,,Sozius-Konfiguration“ konfiguriert
werden.

Starten

Bringen Sie den Flugmodus-Schalter fiir die ersten Fliige in den Modus ,,Anfénger*
(Position 0). Stellen Sie einen Flug-Timer mit einem 3200 mAh 3S Akkupack auf
8-10 Minuten ein.

Start vom Boden

Schieben Sie, sobald das Fluggerét startbereit ist, den Gashebel langsam nach
vorne, um den Abflug gegen den Wind zu beginnen. Geringfligige Bewegungen des
Ruderhebels sind ggf. nétig, um die Flugrichtung leicht zu korrigieren, sobald das
Fluggerét mit zunehmendem Gas den Steigflug beginnt.

TIPP: Der Ausschlag fiir Seitenruder/Bugrad wird im Modus ,,Anfanger*
automatisch in den Modus ,,Rollen gesetzt, wenn sich das Fluggerat auf dem
Boden oder unter einer Hohe von 6 Metern befindet.

Dadurch erhalten Sie eine groBere Kontrolle beim Rollen des Fluggerats sowie eine
Gierkontrolle wahrend der Landungen.

Der Seitenruderausschlag wird im Flug automatisch auf den Flugmodus
LAnfanger” reduziert.

Flug

Lassen Sie das Flugzeug bei Vollgas gegen die Windrichtung steigen, bis es sich ca.
91 m (300 FuB) tiber dem Boden befindet, anschlieBend nehmen Sie das Gas halb
zuriick (50 %).

Betétigen Sie die Hebel vorsichtig und nur leicht, um ein Gefiihl dafiir zu
bekommen, wie das Flugzeug anspricht.

Fiir Anfanger ist das Fliegen in lhre Richtung eine der schwierigsten Ubungen. Uben
Sie das Fliegen in groBen Runden (iber dem Boden.

Sollten Sie das Gefiihl habe die Kontrolle zu verlieren, halten den Panikbutton und
reduzieren das Gas so dass das Flugzeug zu einem geraden Flug zuriickkehrt.

HINWEIS: Droht ein Absturz, Throttle-hold aktivieren oder rasch das Gas und die
Gastrimmung reduzieren. Wird dies unterlassen, konnen zusétzliche Schaden
am Flugzeugrahmen sowie Schiaden am Geschwindigkeitsregler und Motor
auftreten.

Konfiguration des Fluglehrer-Sender
Fluglehrer-Sender Fluglehrer-Konfiguration

DX4e, DX5e (2 Pos) Werkseinstellungen fiir Fluglehrer

DX4e, DX5e (3 Pos) Werkseinstellungen fiir Fluglehrer

DXe Werkseinstellungen flir Fluglehrer

DX6i Werkseinstellungen fiir Fluglehrer

DX7 Fluglehrer zu Normal

DX6 DX18 Aktivieren Sie den programmierbaren Master und

DX7s DX20 stellen Sie sicher, dass die Kanéle Thro—Aux 1 als Slave

DX7(G2) NX6 eingerichtet sind

DX8 NX8 Weisen Sie bei der Verwendung von GPS den Master-

DX8(G2) NX10 Sender dem Schalter ,A“ oder jeder anderen offen

DX9 iX12 Schalterposition zu. Die Zuweisung darf nicht auf den

DX10t iX20 Schalter ,I“ erfolgen. Der Schalter ,|* steuert die GPS-
Warteschleife und die Funktion ,Auto-Home*.

Konfiguration des Schiiler-Sender

Schiiler-Sender Schiiler-Konfiguration

DX4e, DX5e (2 Pos) Werkseinstellungen fiir Fluglehrer
DX4e. DX5e (3 Pos) Werkseinstellungen fiir Fluglehrer
DXe Werkseinstellungen fiir Fluglehrer
DX6i Werkseinstellungen flir Fluglehrer
DX7 Werkseinstellungen fiir Fluglehrer
DX6 DX18

DX7s DX20

DX7(G2) NX6

DX8 NX8 Werkseinstellungen fir Fluglehrer
DX8(G2) NX10

DX9 iX12

DX10t  iX20

Schieben Sie den Gashebel
langsam nach vorne.

Bei korrekter Trimmung steigt das Flugzeug bei Vollgas durch sein Design
ohne die Verwendung des Hohenruders.

v
Gas reduziert

50 % Gas

Vollgas
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Anpassen der Trimmung wahrend des Flugs

Wenn lhr Fluggerét bei halbem Gas und den Hebeln in Neutralstellung nicht
geradeaus und horizontal fliegt, fliegen Sie in den Wind und passen die
Trimmungsschieber wie in der Tabelle angegeben an, bis das Fluggerat moglichst
geradeaus und horizontal fliegt.

e Die Trimmung wird idealerweise bei ruhigen Windverhéltnissen durchgeflihrt.

e Stellen Sie den SAFE-Flugmodus vor dem Anpassen der
Trimmungen auf den Modus ,,Experte” (Position 2).

Landen Sie das Fluggerat nach dem Anpassung der Trimmung im Flug und gehen
Sie weiter zum Abschnitt Manuelle Anpassung der Trimmung, um die Trimmungen
mechanisch einzustellen.

Der mitgelieferte RTF DXe Sender umfasst elektronische Trimmungstasten. Bei
jedem Klick der Trimmungstasten in eine der Richtungen ist ein leiser Piepton
zu horen. Wird die Taste fiir eine Richtung gehalten wird, laufen mehrere
Trimmungsstufen durch, bis die Taste entweder losgelassen wird oder die
Trimmung ihre Endlage erreicht. Wenn die Trimmungstaste beim Anklicken nicht
piept, ist die Endlage erreicht. Die mittige Trimmung wird durch einen etwas
lauteren Piepton angezeigt.

TIPP: Fiihren Sie die Trimmung des Fluggeréts auf einer ausreichenden Hohe
von 30 Metern (etwa 100 ft). Es wird empfohlen, die Trimmung lhres Fluggeréats
wahrend des ersten Flugs von einem erfahrenen Fluglehrer durchfiihren zu lassen.

Manuelle Anpassung der Trimmung

WARNUNG: Nehmen Sie niemals Eingriffe am Fluggerat vor, ohne zuvor
den Propeller vom Fluggerat entfernt zu haben. Ein unbeabsichtigtes
Starten des Motors konnte andernfalls schwere Personen- oder
Sachschaden verursachen.

Stellen Sie den SAFE-Flugmodus vor dem manuellen Anpassen der
Trimmungseinstellungen auf den Modus ,Experte“ (Position 2).

Bei der manuellen Einstellung der Trimmungen sollte das Fluggerét still gehalten
werden.

Merken Sie sich nacheinander die Stellung der einzelnen Steuerfldchen, so lange
die Trimmungseinstellungen des Trimmungsflugs noch im Sender gespeichert sind.

Passen Sie den Gabelkopf auf jeder Steuerfléche an, um die Oberflache so zu
positionieren, wie sie dies mit dem Trimmungsversatz war.

1. Entfernen Sie den Gabelkopf vom Steuerhorn.

2. Drehen Sie den Gabelkopf (entsprechend der Abbildung), um das Gesténge zu
verldngern oder zu kiirzen.

3. SchlieBen Sie den Gabelkopf auf dem Steuerhorn und schieben Sie das Rohr
hin zum Horn, um den Gabelkopf zu sichern.

4. Gehen Sie zur ndchsten Steuerflache (iber.

Sind alle Flachentrimmungen zentriert, setzen Sie die Trimmungseinstellungen
auf dem Sender wieder in Neutralstellung, indem Sie die Trimmungstaster fiir jede
Flache driicken, bis ein lauter Piepton ertont und die Austrimmung anzeigt.
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Landen

Manuelles Landen des Fluggerats bei nicht montier-
tem GPS

1. Drosseln Sie das Gas um etwa 50 % der Luftgeschwindigkeit.
2. Fliegen Sie das Fluggerat windabwarts liber das Ende der Landebahn hinaus.

3. Drehen Sie das Fluggerat gegen den Wind und richten Sie es auf die Mittellinie
der Landebahn aus.

4. Drosseln Sie das Gas weiter und beginnen Sie den Sinkflug zur Landebahn.
Die Tragflachen miissen dabei waagrecht zur Landebahn gehalten werden.
Versuchen Sie bei Uberquerung der Pistenschwelle, eine Flughdhe von 3 m (10
ft) zu haben.

5. Nehmen Sie das Gas komplett zurlick, wenn das Fluggerat die Pistenschwelle
liberquert.

6. Ziehen Sie unmittelbar vor dem Aufsetzen das Hohenruder vorsichtig zuriick,
um die Nase anzuheben und sanft zu landen.

HINWEIS: Aktivieren Sie bei einem drohenden Absturz , Throttle-hold“ oder
reduzieren Sie schnell die Gaszufuhr. Wird dies unterlassen, kdnnen zusatzliche
Schaden am Flugwerk sowie Schaden am Geschwindigkeitsregler und Motor
auftreten.

WICHTIG: Lassen Sie das Fluggerat nach Ende des Flugs nie in der Sonne stehen.
Bewahren Sie das Fluggerét niemals an einem warmen, geschlossenen Ort (z. B. in
einem Auto) auf. Dadurch kann der Schaumstoff beschadigt werden.

-~
S~

20m AN

T \\ <
} 3 m Abschaltung \%
Stromversorgﬁng .

Starten auf dem Wasser mit dem optionalen Schwimmer Set

WICHTIG: Wir empfehlen mit den Schwimmern erst zu fliegen wenn Sie sicher im
Expertenmode fliegen kdnnen.

Bitte verwenden Sie die Schwimmer nur wenn Sie die Apprentice inklusive Starts
und Landungen sicher beherrschen. Wasserfliegen birgt ein hoheres Risiko fiir
das Flugzeug, da die Elektronik durch Eintauchen oder Wasserkontakt vollstindig
ausfallen kann.

Bitte stellen Sie vor dem Einsetzen des Flugzeuges in das Wasser sicher, dass die
optionalen Schwimmer (EFLA550, separat erhéltlich) richtig am Rumpf befestigt
sind und das Rudergestinge korrekt angeschlossen ist und sich frei bewegen
kann.

Um vom Wasser zu starten steuern Sie mit dem Seitenruder und erhohen langsam
das Gas. Halten Sie die Tragfldche gerade. Halten Sie dabei etwas Hohenruder
(1/4 -1/3) nach oben gezogen und das Flugzeug wird dann bei entsprechender
Geschwindigkeit abheben. Vermeiden Sie zu starke Beschleunigung, da das
Drehmoment des Motors das Flugzeug auf die linke Seite drehen konnte.

Um das Flugzeug zu landen fliegen Sie es in ca. 1 - 1,50 Meter Hohe (iber Wasser
an. Reduzieren Sie das Gas und geben Hohenruder nach oben um das Flugzeug
sanft abzufangen.

Beim Fahren auf dem Wasser nutzen Sie das Gas und steuern die Richtung mit
dem Seitenruder. Am Seitenruder ist ein kleines Wasserruder an den Schwimmer
gekoppelt.

Vermeiden Sie es bei einer Brise quer zum Wind zu fahren da das Flugzeug
umkippen konnte wenn der Wind unter die Tragflache weht. Fahren Sie in einem

Winkel von 45° gegen den Wind (nicht 90°!) und halten mit dem Querruder die dem
Wind zugeneigte Flache unten. Das Flugzeug wird von Natur aus versuchen sich

in den Wind zu drehen. Lassen Sie nach einer Wasserlandung das Flugzeug immer
vollsténdig trocknen.

A ACHTUNG: Bergen Sie niemals alleine ein Modell aus dem Wasser.

ACHTUNG: Sollte zu einem beliebigen Zeitpunkt Wasser in den Rumpf

eindringen bringen Sie das Modell bitte an Land, 6ffnen die Akkuklappe und

lassen sofort das Wasser aus dem Rumpf. Lassen Sie die Akkuklappe iiber
Nacht offen um den Innenraum trocknen zu lassen und einen Schaden an der
Elektronik zu vermeiden. Das Nichtbefolgen konnte zu einem Ausfall der Elektronik
und Absturz fiihren.

=y

45°

Up Aileron

Down Aileron

<

Taxi 45 degrees into the direction of the wind.

Wartung nach dem Flug

Trennen Sie den Flugakku vom Regler/ESC (notwendig zur Sicherheit und
Akkuhaltbarkeit).

Schalten Sie den Sender aus.

5 | Reparieren bzw. ersetzen Sie beschédigte Bauteile.

Lagern Sie den Flugakku gesondert vom Fluggerét und iiberwachen Sie die
Aufladung des Akkus.

Entfernen Sie den Flugakku aus dem Fluggerat.

B lw |

Laden Sie den Flugakku neu auf.

Notieren Sie die Flugbedingungen und die Ergebnisse des Flugplans zur
Planung zukiinftiger Fliige.
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Werkseitige Einstellungen der Steuerh6rner und Servo-Arme

Die Abbildung zeigt die empfohlenen Locheinstellungen in den Servo-Armen und

den Steuerhérnern. Hohenruder Querruder Seitenruder
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Fehlerbehebung AS3X®-System (ohne GPS)

Problem

Mdgliche Ursache

Losung

Trimmung andert sich bei bei
Wechsel des Flugmodes

Trimmung nicht neutral

Sollte die Trimmung um mehr als 8 Klicks verstellt sein, bringen Sie die Trimmung zuriick auf Neutral
und justieren die Gabelkopfe

Sub-Trimm nicht neutral

Verwenden Sie kein Sub-Trim. Justieren Sie den Servoarm oder den Gabelkopf

Fehlerbehebung (ohne GPS)

Problem

Magliche Ursache

Losung

Das Flugzeug funktioniert
nicht

Es besteht keine Verbindung zwischen dem Sender und
dem Empfanger

Eine erneute Bindung des Systems unter Befolgung der Anweisungen in diesem
Handbuch durchfiihren

Die AA-Akkus des Senders sind leer oder falsch instal-
liert, wie eine schwach oder nicht leuchtende LED am
Sender oder die Akkustandwarnung anzeigen

Die Polaritét tiberpriifen oder frische AA-Akkus einsetzen

Keine elektrische Verbindung

Die Steckverbinder zusammenschieben, bis sie gesichert sind

Flug-Akku nicht geladen

Den Akku komplett laden

Ein Absturz hat den Funkempfanger im Rumpf beschédigt

Rumpf oder Empfanger ersetzen

Das Flugzeug dreht immer in
die gleiche Richtung

Ruder oder Trimmung des Ruders ist nicht korrekt an-
gepasst

Hebeltrimmungen anpassen, dann landen und die Querruder- und/oder Ru-
der-Verbindung von Hand anpassen, damit keine Trimmung per Sender notig ist

Querruder oder Querruder-Trimmung nicht korrekt angepasst

Hebeltrimmungen anpassen oder Querruderpositionen von Hand anpassen

Flugzeug landet nicht an dem
vor dem urspriinglichen Start
festgelegten Ziel

Die Kalibrierung des Kompasses ist iiberholt

Kompass kalibrieren anhand der ,Vorgehensweise zur Kompass-Kalibrierung”
in diesem Handbuch

Das Flugzeug ist schwer zu
steuern

Fliigel oder Leitwerk ist beschadigt

Beschidigtes Bauteil ersetzen

Propellerschaden

Sofort landen und den beschadigten Propeller auswechseln

Schwerpunkt liegt hinter dem empfohlenen Ort

Akku nach vorne schieben und erst fliegen, wenn der richtige Schwerpunkt
erreicht ist

Die Nase des Flugzeugs geht
bgi halbem Gas steil nach
oben

Der Wind ist zu bdig oder zu stark

Den Flug verschieben, bis der Wind nachgelassen hat

Zu starke Trimmung des Hohenrudern nach oben

Wenn bei der Anpassung der Trimmung mehr als 4 Klicks mit dem Trimmungs-
taster notig waren, die Lange der Steuerstangen anpassen

Der Akku hat nicht die richtige Position

Um ca. 1,2 cm nach vorne schieben

Das Flugzeug steigt nicht

Der Akku ist nicht komplett geladen

Den Akku vor dem Flug komplett laden

Das Hohenruder ist moglicherweise nach unten getrimmt

Trimmung des Hohenruders nach oben anpassen

Propeller beschadigt oder falsch installiert

Sofort landen und den Propeller korrekt installieren oder wechseln

Es schwierig, das Flugzeug
gegen den Wind zu starten

Das Flugzeug windwarts oder quer zum Wind werfen

Das Flugzeug immer direkt in den Wind werfen

Die Flugzeit ist zu kurz

Der Akku ist nicht komplett geladen

Akku nachladen

Die gesamte Zeit mit Vollgas geflogen sein

Zur Verlangerung der Flugdauer mit etwas mehr als dem halben Gas fliegen

Die Windstérke ist fiir einen sicheren Flug zu hoch

An einem ruhigeren Tag fliegen

Propeller beschadigt

Propeller auswechseln

Flugzeug vibriert

Propeller, Spinner oder Motor beschadigt

Teile festziehen oder wechseln

Ruder, Querruder oder
If-ltihenruder bewegt sich nicht
rei

Beschadigte oder blockierte Steuerstangen
oder Scharniere

Beschadigung oder Blockierung reparieren

Flugzeug bindet (wahrend des
Bindens) nicht am Sender

Sender ist wahrend des Bindungsvorgangs zu nah am
Fluggerat

Eingeschalteten Sender vom Flugzeug wegbewegen, Akku vom Flugzeug
trennen und wieder anschlieBen

Fluggerat oder Sender nahe an einem groBen
Metallobjekt, einer drahtlosen Quelle oder einem
anderen Sender

Fluggeréat und Sender an einen anderen Ort bringen

und die Bindung erneut versuchen

Ladezustand des Flug-Akkus/Sender-Akkus zu niedrig

Akkus ersetzen/aufladen

Das Flugzeug verbindet sich

(nach der Bindung) nicht mit
dem Sender

Sender wahrend des Verbindungsvorgangs zu nah am
Flugzeug

Eingeschalteten Sender vom Flugzeug wegbewegen, Akku vom Flugzeug
trennen und wieder anschlieBen

Fluggerat oder Sender nahe an einem groBen
Metallobjekt, einer drahtlosen Quelle oder einem
anderen Sender

Das Flugzeug und den Sender an eine andere Stelle bringen und das Verbinden
erneut versuchen

Zu geringe Ladung des Flugzeug-Akkus/Sender-Akkus

Akkus ersetzen/aufladen

Der Sender kann an ein anderes Modell
(mit einem anderen DSM-Protokoll) gebunden sein

Flugzeug an den Sender binden

Nach der korrekten
Anpassung stehen Querruder
und/oder Ruder nach dem
Anschluss des Akkus nicht in
Neutralstellung

Das Modell wurde wahrend dem Einschalten bewegt

Den Flug-Akku trennen und wieder anschlieBen, das Modell dabei mindestens
5 Sekunden still halten
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Optionales Upgrade des Landing Assist Sensors (LAS)

Beim Apprentice STS kann durch das Hinzufligen eines optionalen
LAS-Moduls (SPMA3180 nicht im Lieferumfang enthalten) ein Upgrade
durchgefiihrt werden, wodurch die erweiterten SAFE-Funktionen mit einem
Landing Assist Sensor (LAS) fiir weichere Landungen kombiniert werden
kénnen.

WICHTIG: Die besten Ergebnisse beim Landen werden bei der Verwendung
von LAS auf Grasoberflachen oder hellen Oberflachen wie hellem Beton
erzielt. Schwarze Oberflachen oder Wasser weisen fiir den Sensor
normalerweise keine ausreichende Reflexion auf, um prézise Werte zu
empfangen.

Montage des LAS-Moduls

1. Entfernen Sie die Tragflache, um Zugang zum Fach der Flugsteuerung zu
erlangen.

2. Drehen Sie das Fluggerat, um auf die Unterseite des Rumpfs
zuzugreifen.

3. Driicken Sie den werkseitig montierten Stecker (A), um diesen
freizugeben. Entfernen Sie diesen dann aus der LAS-Aussparung.
Bewahren Sie den Stecker fiir Fliige ohne LAS-Modul auf.

4. Fiihren Sie den LAS-Stecker durch den Kanal auf dem Boden der LAS-
Aussparung.

5. Richten Sie das LAS-Modul mit den Kabel aus, die auf die Riickseite des
Fluggerats weisen. Platzieren Sie das LAS-Modul in die Aussparung und
driicken Sie es mit einem Klick sicher ein.

6. Stellen Sie das Fluggerét auf sein Fahrwerk und schlieBen Sie den LAS-
Stecker an Kanal 7 der Flugsteuerung an. Stellen Sie fiir die korrekte
Polaritdt des Steckers sicher, dass das orangefarbene (nicht das braune)
Signalkabel (B) beim Einstecken in die Flugsteuerung in Richtung der
Vorderseite des Fluggerats weist.

Landen mit LAS

Reduzieren Sie die Gaszufuhr, halten Sie die Tragflachen gerade und
verringern Sie langsam die Hohe des Fluggeréts. Erreicht der Landeanflug
des Fluggerdts eine Hohe von etwa 1 m, so wird das LAS das Fluggerét
ausrichten. Steuern Sie die Gaszufuhr und fangen Sie dann das Fluggerét fiir
das Aufsetzen ab.

WICHTIG: Das LAS funktioniert fiir alle SAFE-Flugmodi mit Ausnahme des
Modus ,,Experte”. Ist der Flugmodus auf den Modus ,Experte“ eingeschaltet,
so ist LAS deaktiviert und der Pilot wird keinerlei Unterstiitzung bei der
Landung erhalten. Das traditionelle Landen des Fluggeréts ist erforderlich.

WICHTIG: Die Montage des LAS-Moduls gleicht nicht der automatischen
Landung. Das Fluggerét muss gefiihrt und mit der Landebahn zum Landen
ausgerichtet werden.

LED-Anzeige

Ist das LAS-Modul montiert, so folgt der LED-Anzeige der Flugmodi
LAnfanger® und ,Fortgeschrittener” ein violettes Aufleuchten, um das aktive
LAS-System anzuzeigen.

LAS mit GPS

Das LAS wird bei montiertem GPS den Modus ,,Auto Land“ wéhrend

der Landung des Fluggeréts unterstiitzen. Erreicht der Landeanflug des
Fluggerats eine Hohe von etwa 1 m, so wird das LAS das Fluggerét
ausrichten. Steuern Sie die Gaszufuhr und fangen Sie dann das Fluggerét fiir
das Aufsetzen ab.

TIPP: Ist die Geschwindigkeit des Fluggeréts fiir die Landung zu schnell
oder tiber 20 % der Gaseinstellung, so ist LAS nicht wirksam.

TIPP: Ist der Landeanflug des Fluggeréts zu niedrig und schnell, so erfolgt
kein Abfangen durch das LAS.

(o
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Optionales Upgrade von SAFE+ GPS

SAFE

Sofort einsatzbereit
Hinzufiigen des SAFE+ GPS-Moduls

In der Flugsteuerung Apprentice STS ist die SAFE-Technologie bereits
integriert.

Die Flugsteuerung Apprentice STS kann um das optionale GPS-Modul
SPMA3173 (nicht im Lieferumfang inbegriffen) erweitert werden, wodurch
die fortschrittlichen SAFE+-Funktionen aktiviert werden. Mit SAFE+ kann
das Fluggerét allein eine Warteschleife fliegen, an den Ausgangspunkt
zurtickkehren und selbst landen. So wird vermieden, dass sich das Modell
zu weit vom Piloten entfernt.

WICHTIG: Lesen Sie die Informationen im vorliegenden Handbuch zu
den optionalen SAFE+ GPS-Upgrades aufmerksam durch und machen
Sie sich mit den Modi ,Warteschleife” und ,AutoLand“ vertraut, ehe Sie
mit GPS fliegen. Die Funktionen von SAFE+ sind nur bei montiertem und
ordnungsgeman kalibriertem SAFE+-Modul verfiigbar.

Befolgen Sie die Schritte, um Ihr Fluggerat um die SAFE+-Funktionen zu
erweitern.

Montage des GPS-Moduls

1. Vergewissern Sie sich, dass der Akku nicht angeschlossen oder im
Fluggerat montiert ist.

2. Offnen Sie den Deckel der GPS-Aussparung (A) und filhren Sie das Kabel

des GPS-Moduls (B) durch das Loch am Boden der GPS-Aussparung.

3. Montieren Sie das GPS-Modul in der Aussparung, wobei das Etikett nach

oben weist und der Pfeil nach vorne.

4. SchlieBen Sie den Deckel der Aussparung, um so das GPS-Modul in
seiner Position zu sichern.

5. Ziehen Sie den Stecker (iber das Elektronikfach und schlieBen Sie
ihn am Anschluss mit der Markierung ,,GPS“ auf der Vorderseite der
Flugsteuerung an. Achten Sie darauf, dass die Kabel nicht die Servos
beeintrachtigen.

WICHTIG: Den GPS-Antennendraht nicht biegen oder zerschneiden.
Knicke und Schnitte kénnen die Leistung mindern.*

Laden Sie den Flug-Akku.

Richten Sie den ein (nur BNF).

Montieren Sie das GPS-Modul.*

Suchen Sie einen sicheren und offenen Bereich.

Al el Rl N b

Schalten Sie das Modul im Freien ein und fiihren Sie die
Kompass-Kalibrierung durch.

Stecken Sie den Akku nach abgeschlossener Kompass-
Kalibrierung aus.

Schalten Sie das Modell ein und warten Sie, bis es ein GPS-

Signal erfasst hat. Das Hohenruder bewegt sich nach oben und

unten, bis ein GPS-Signal erfasst ist, und zentriert sich dann
neu.

Stellen Sie die Ausgangsposition (und das Flugfeld fiir den
Flugfeld-Modus) ein. WICHTIG: Zum jetzigen Zeitpunkt keine
Fliige durchfiihren.

Schalten Sie das Fluggerat fiir den Lenktest in den Modus
»Experte* (Schalterposition 2). Setzen Sie das Fluggeréat auf
den Boden. Dabei muss es von lhnen weg weisen.

10.

Fiihren Sie den Lenktest durch.

1.

Schalten Sie das Fluggerét fiir den Lenktest in den Modus
»Anfanger“ (Schalterposition 0) und bewegen Sie den
Gashebel nach oben und unten, um SAFE zu aktivieren.

. Flihren Sie den SAFE-Lenktest durch.

. Planen Sie den Flug gemaB den Bedingungen des Flugfeldes.

. Stellen Sie einen Flug-Timer auf 8-10 Minuten ein.

. Viel SpaB!
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Kompass-Kalibrierung

Nach der Montage des GPS-Moduls und vor dem Flug kann eine Kompass-
Kalibrierung erforderlich sein. Das Fluggerat wechselt bei installiertem
GPS-Modul nach dem ersten Einschalten und nach dem Binden automatisch
in die Kompass-Kalibrierung.

WICHTIG: Das Fluggerét muss sich im Freien befinden und ein GPS-Signal
erfassen, um mit der Kompass-Kalibrierung beginnen zu konnen. Das
Fluggerat wechselt erst dann in den Kompass-Kalibrierungsmodus, wenn
ein GPS-Signal erfasst ist.

Fiihren Sie vor dem ersten Flug oder um die Richtung bei Automatik-
Landung im Falle einer starken Abweichung von der bei Abheben
eingestellten Richtung zu korrigieren eine Kompass-Kalibrierung durch.

Vor der Kalibrierung muss ein GPS-Signal fiir Ihren Standort erfasst
werden:

1. Entfernen Sie den Propeller, falls dieser montiert ist, oder aktivieren Sie
die Gasabschaltung.

2. Schalten Sie den Sender und Empfanger EIN und setzen Sie das Modell
mit den Rédern auf den Boden. Das Hohenruder des Fluggeréats wird
sich bis zum Erfassen des GPS-Signals langsam nach oben und unten
bewegen. Nach dem Erfassen wird sich das Hohenruder schnell einmal
nach oben und unten bewegen und sich dann zentrieren.

3. Schalten Sie den Empfanger und dann den Sender AUS.

Nach dem Erfassen des GPS-Signals kann die Kompass-Kalibrierung
durchgefiihrt werden.

1. Schalten Sie bei zentrierten Sender-Trimmungen den Sender und das
Fluggerét ein und halten Sie dabei entsprechend der Abbildung die
Hebel des Senders. Das Fluggeréat wird anzeigen, dass das GPS nach
Satelliten sucht, indem es das Hohenruder auf und ab bewegt. Halten
Sie weiterhin die Hebel des Senders entsprechend der Abbildung.

2. Nach Satellitenerfassung zeigt das Fluggerét auf eine der folgenden
Arten an, dass es die Kompass-Kalibrierung begonnen hat:

- Die Querruder bewegen sich links und rechts in langsamem Zyklus.
- Die LED blinkt rot und blau.

3. Nach Beginn des Kalibrierungsmodus ist der Gashebel nicht aktiv, und
die Hebel am Sender konnen losgelassen werden. Der Sender muss
eingeschaltet bleiben.

4. Drehen Sie das Fluggerat entsprechend der Abbildung zweimal Bug
liber Heck.

5. Drehen Sie das Fluggerdt um 90 Grad und rollen Sie es entsprechend

der Abbildung zweimal.

Schalten Sie den Sender aus.

Warten Sie 3 Sekunden und schalten Sie das Fluggerét AUS.

ACHTUNG: Das Fluggerat muss von Magnetfeldquellen wie Kameras,
Kamerahaltern, Lautsprechern usw. ferngehalten werden. Diese
konnen das GPS-System storen und einen Kontrollverlust bewirken.

Kompassfehler (LED blinkt rot und blau)

Falls der Gashebel nach dem Einschalten nicht reagiert, die Querruder

ganz nach rechts ausschlagen und die LED rot und blau blinkt, dann zeigt
das Fluggerdt einen Kompassfehler an. Dies kann an einem Verlust des
GPS-Signals oder durch das Einschalten des Fluggeréts an einem neuen
Standort liegen. Trennen Sie den Flug-Akku und fiihren Sie das Verfahren zur
Kompass-Kalibrierung durch.

No

2 volistiandige 2 vollstandige
Drehungen Drehungen
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Einschalten, GPS-Initialisierung und Bestimmen
des Ausgangspunktes
ACHTUNG: Das Fluggerat muss von Magnetfeldquellen wie . .
Kameras, Kamerahaltern, Lautsprechern usw. ferngehalten Airfield Virtual Fence:
werden. Diese konnen das GPS-System storen und einen Legen Sie den Ausgangspunkt und die

Kontrollverlust bewirken. Flugrichtung des Flugzeugs fest
1. Schalten Sie den Sender ein.

2. Setzen Sie einen komplett geladenen Akku ein. Befolgen Sie dazu die
Anweisungen im Abschnitt Einsetzen des Flug-Akkus.
»Flugverbotszone*
3. Legen Sie den Schalter des Fluggerats auf ON [Ein]. Das Hohenruder AL Uber ~20ft (6m)
wird sich langsam auf und ab bewegen, um so anzuzeigen, dass das
GPS nach einem Satelliten sucht. Wurde das GPS-Signal erfasst, wird

sich das Hohenruder schnell bewegen und dann zentrieren.

P i
\

e Wenn Sie den Modus ,,Virtueller Zaun“ dndern mochten, betétigen Sie
die Hebel des Senders wie im Abschnitt Modus ,, Virtueller Zaun* und <
GPS beschrieben. Der virtuelle Zaun kann jederzeit geéndert werden, Fluggebiet ~ ~~<_
ehe der Ausgangspunkt festgelegt ist. )

Heimatstandort
WICHTIG: Das Gas ist aktiv, treibt den Motor aber nur langsam an, damit Sie
das Fluggerat auf dem Boden rollen lassen konnen. Fahren oder tragen Sie

N ommmmme e

das Fluggerat zum gewiinschten Ausgangspunkt, richten Sie den Bug des Flugzeug Uberschrift :
Fluggerats gegen den Wind und in die gewiinschte Startposition. :
4. Nachdem das Fluggerédt am gewiinschten Ausgangspunkt auf den Boden ist ) o e

und in den Wind weist. Driicken und halten Sie die Taste HP/AL (Binden). In diesem Beispiel wiirde das rechte Querruder zur

) o o B ) Einstellung der Seite des Flugfeldes verwendet.
e |st einer der kreisformigen Modi ,,Virtueller Zaun“ aktiviert oder ist der

virtuelle Zaun ausgeschaltet, so wackeln alle Steuerflichen und der
Gashebel ist bedienbar. Dies zeigt an, dass das Fluggerét startbereit ist.

e Bei Aktivierung des Modus ,Virtueller Zaun Flugfeld“ bewegen sich
nur die Querruder nach links und rechts. Lassen Sie die Taste ,HP/
AL“ (Binden) los. Nachdem Sie den Ausgangspunkt festgelegt haben,
miissen Sie angeben, wo die Flugseite des Flugfeldes im Verhaltnis
zum Ausgangspunkt liegt. Das Gas ist inaktiv, bis die Flugseitenrichtung |""|»
eingestellt wurde. Stellen Sie die Flugseitenrichtung ein, indem Sie den
Querruder-Hebel entweder nach links oder nach rechts in der Richtung
des Flugbereiches bewegen:

- Befindet sich die Flugseite auf Seiten der rechten Tragflache, wenn
sich das Fluggerat am Ausgangspunkt befindet, schieben Sie den
Hebel des Querruders ganz nach rechts und lassen Sie ihn dann los
(wie im Beispiel dargestellt). Das rechte Querruder wird sich nach
oben und unten bewegen und so das Einrichten der rechten Richtung
anzeigen.

- Befindet sich die Flugseite auf Seiten der linken Tragflache, wenn sich
das Fluggerat am Ausgangspunkt befindet, schieben Sie den Hebel
des Querruders ganz nach links und lassen Sie ihn dann los. Das
linke Querruder wird sich nach oben und unten bewegen und so das
Einrichten der linken Richtung anzeigen.

Nach Einstellung von Ausgangspunkt und Flugseite bewegen sich alle
Oberflachen und zeigen an, dass das Fluggerat startbereit ist.

ACHTUNG: Befindet sich das Flugzeug im Modus ,,Flugfeld“, wird die

Linie, die die Flugverbotszone definiert, mit der Mittellinie des
Flugzeugs und etwa 10 Meter hinter lhnen ausgerichtet, um sicherzustellen,
dass der Zaun das Starten und Landen nicht beeintrachtigt. Vergewissern
Sie sich, dass das Fluggerét in einer oder der anderen Richtung direkt die
Landebahn nach unten weist, um den Modus ,,Flugfeld korrekt einzustellen.
Ist das Fluggerat nicht mit der Landebahn ausgerichtet, wird die
Flugverbotszone nicht an der richtigen Stelle eingerichtet.
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Flugmodi

Die Modi ,Anfanger”, ,Fortgeschrittener” und ,,Experte” funktionieren mit

SAFE+ genauso wie mit SAFE. Mit SAFE+ konnen die Modi ,,Warteschleife”
(HP) und AutoLand (AL) weiterhin verwendet werden.

HP/AL schal
Ausloser fiir Warteschleife und AutoLand: scha ter\@

Warteschleife: Driicken und lassen Sie die Taste ,HP/AL* (Binden) los. Zum
Beenden driicken und lassen Sie die Taste ,HP/AL“ (Binden) erneut los.

AutoLand: Driicken und halten Sie die Taste ,HP/AL* (Binden) fiir 3
Sekunden. Zum Abbrechen von AutoLand driicken und lassen Sie die Taste
,HP/AL® (Binden) erneut los.

Bei einer Anderung des Flugmodus wird ,Warteschleife* oder ,AutoLand*
beendet und die manuelle Steuerung im ausgewéhlten Flugmodus
wiederhergestellt.

Bei BNF-Modellen wird mit der empfohlenen Sendereinstellung der Schalter

L1« fiir diese Funktionen verwendet.

WICHTIG: Das LAS funktioniert fiir alle SAFE-Flugmodi mit Ausnahme des
Modus ,,Experte”. Ist der Flugmodus auf den Modus ,Experte“ eingeschaltet,
S0 ist LAS deaktiviert und der Pilot wird keinerlei Unterstiitzung bei der
Landung erhalten. Das traditionelle Landen des Fluggeréts ist erforderlich.

Fliegen von Apprentice STS mit SAFE+
¢ Die Sensor Assisted Flight Envelope (SAFE® Plus)-
Technologie ist als Flughilfe und nicht als Autopilot gedacht.
Der Pilot sollte das Flugzeug stets selbst steuern.

e Beginnen Sie im Modus ,,Anfénger* (Position 0 des Flugmodus-Schalter).
Wenn Sie als Pilot dazulernen und an Selbstvertrauen gewinnen,
konnen Sie die Modi Ihren Flugfertigkeiten entsprechend andern.

e Fliegen Sie das Fluggerat hochstens bei
Windgeschwindigkeiten von bis zu 16 km/h (12 mph).

e Starten Sie das Fluggerat mdglichst immer direkt in den Wind.

e Wenn Sie im Modus ,,AutoLand“ fliegen, kann der Flugpfad
des Fluggeréts anhand der Sendersteuerung angepasst
werden. Lassen Sie die Steuerung los, um dem GPS-
System wieder die Kontrolle zu tiberlassen.

e Apprentice STS mit SAFE+-Technologie verfiigt iiber kein
System zur Hindernisvermeidung. Machen Sie sich also darauf
gefasst, das Fluggeréat entsprechend zu lenken, falls es gegen
einen Baum oder ein anderes Objekt zu fliegen droht.

WICHTIG: Fir ein GPS-unterstiitztes Fluggerat ist ein sehr groBer
Flugbereich erforderlich. Mindestens 400 Meter x 400
Meter. (1200° x 1200°)
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Modus ,,Virtueller Zaun“ und GPS

ACHTUNG: Das Fluggerat muss von Magnetfeldquellen wie Kameras,
Kamerahaltern, Lautsprechern usw. ferngehalten werden. Diese
konnen das GPS-System storen und einen Kontrollverlust bewirken.

Ihr Fluggerét stellt per GPS einen Ausgangspunkt und einen virtuellen Zaun
her, um das Fluggerat in einem bestimmten Umkreis des Ausgangspunkts
zu halten. Im Flug wendet das Fluggerat automatisch und fliegt in Richtung
Ausgangspunkt, wenn es den Rand des virtuellen Zauns erreicht. Sobald es
sich wieder innerhalb des Zauns befindet, ,wackelt“ das Fluggerat mit den
Fliigeln und zeigt dem Piloten an, dass er wieder die volle Kontrolle hat.

Sofern die GPS-Funktion aktiv ist, so ist die Funktion ,,Virtueller Zaun“ in allen
SAFE+-Flugmodi aktiviert. Der Modus ,,Virtueller Zaun“ steht in 4 Varianten
zur Verfiigung, die auf dem Sender ausgewahlt werden konnen, wahrend sich
das GPS-System des Fluggerats initialisiert.

Virtueller Zaun aus: Deaktiviert die Funktion des virtuellen Zauns.

Kreisformiger virtueller Zaun, klein (Standard): Richtet den virtuellen Zaun
als Kreis mit einem Radius von etwa 175 Metern ab dem Ausgangspunkt ein.

Kreisformiger virtueller Zaun, groB: Richtet den virtuellen Zaun als Kreis mit
einem Radius von etwa 225 Metern ab dem Ausgangspunkt ein.

Virtueller Zaun Flugfeld: Richtet den virtuellen Zaun in einem Rechteck von
etwa 400 m Lange x 200 m Breite und eine Flugverbotszone von etwa 10 m
(ungefahr 30 ft) innerhalb der Mittellinie ein.

LED-Anzeige

Virtueller Zaun aus: Langsam gelb blinkend bis der Ausgangspunkt
eingerichtet ist. Nach dem der Ausgangspunkt und die Richtung
eingerichtet sind, wird die LED durchgéngig leuchten (ohne montiertes
LAS).

Kreisformiger virtueller Zaun, klein (Standard): 1 mal rot, 1 mal
gelb blinkend bis der Ausgangspunkt eingerichtet ist. Nach dem der
Ausgangspunkt und die Richtung eingerichtet sind, wird die LED
durchgéngig leuchten (ohne montiertes LAS).

Kreisformiger virtueller Zaun, groB: 2 mal rot, 1 mal gelb blinkend
bis der Ausgangspunkt eingerichtet ist. Nach dem der Ausgangspunkt
und die Richtung eingerichtet sind, wird die LED durchgéngig leuchten
(ohne montiertes LAS).

Virtueller Zaun Flugfeld 3 mal rot, 1 mal gelb blinkend,
Ausgangsposition eingerichtet, langsam gelb blinkend. Richtung
eingerichtet, rechtes oder linkes Querruder abhéngig von der Richtung
des Flugfelds. Ausgangspunkt und Richtung sind eingerichtet, LED
leuchtet ohne LAS durchgéngig.

* Ein violettes Aufblinken wird von allen Modusanzeigen gefolgt, um
das montierte LAS anzuzeigen.

Nach Auswahl eines der Modi fiir ,,Virtueller Zaun“ speichert das Fluggerét
diesen Modus, bis ein anderer gewéhlt wird. Der Modus ,Virtueller Zaun“
muss nicht bei jedem Einschalten des Fluggerats gewéhlt werden.

WARNUNG: Versuchen Sie nie, in der Flugverbotszone zu fliegen. Der
untere Teil der Flugverbotszone ist erhdht, um nur das Rollen des

Fluggerats im Standbereich des Flugfelds zu erméglichen. Aufgrund von
Abweichungen im Barometersensor kann der Versuch, in diesem Bereich zu
fliegen, dazu fiihren, dass das Fluggerét plétzlich zuriick zum
Ausgangspunkt fliegt, wodurch der Pilot wahrend dieser Zeit keine Kontrolle
liber das Fluggerét hat, bis es den Ausgangspunkt erreicht. Der Pilot wird
keine Mdglichkeit zum Ausweichen von Hindernissen zwischen der
Flugverbotszone und dem Ausgangspunkt haben.

Modus ,,Virtueller Zaun* Position des Senderhebels

Virtueller Zaun AUS

e Geringe Gaszufuhr

e Querruder ganz rechts

e Hohenruder ganz oben

¢ LED-Anzeige: Langsam gelb
blinkend bis der Ausgangspunkt
eingerichtet ist.*

Kreisformiger virtueller Zaun,
klein (Standard)

e Geringe Gaszufuhr

e Querruder ganz links

¢ Hohenruder ganz oben

e L ED-Anzeige: Langsam gelb
blinkend mit 1 mal rot blinkend.*

Kreisformiger virtueller Zaun,
groB

e Geringe Gaszufuhr

e Querruder ganz links

e Hohenruder ganz unten

e LED-Anzeige: Langsam gelb
blinkend mit 2 mal rot blinkend*

Virtueller Zaun Flugfeld

e Geringe Gaszufuhr

e Querruder ganz rechts

e Hohenruder ganz unten

e LED-Anzeige: Langsam gelb
blinkend mit 3 mal rot blinkend*

Die LEDs befinden sich in der Mitte der vorderen Windschutzscheibe des
Fluggeréts.

* Ein violettes Aufblinken wird von allen Modusanzeigen gefolgt, um das
montierte LAS anzuzeigen.
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Modus ,,Warteschleife* (HP)

Sollte sich das Fluggerat zu weit entfernen, driicken und halten Sie die Taste
,HP/AL® (Binden) auf dem Sender.

Das Fluggeréat wird in eine Hohe von 36 m (120 ft) fliegen und anfangen, ein
Kreismuster (iber dem Ausgangspunkt zu fliegen.

Bei Aktivierung der Modus ,,Virtueller Zaun Flugfeld“ steigt das Fluggerat in
eine Hohe von etwa 36 m (120 ft) und fliegt in einer Entfernung von etwa
30 m (100 ft) vom Ausgangspunkt ein Kreismuster.

Bei Aktivierung des HP-Modus fliegt das Fluggerat komplett selbststindig. Die
Hebel des Senders haben keine Kontrolle tiber den Flug.

HINWEIS: Aus Sicherheitsgriinden funktioniert der Modus ,Warteschleife®
nicht, wenn Ihr Fluggerat unter einer Hohe von 6 m (20 ft) fliegt.

Zur Deaktivierung des HP-Modus und der Ubernahme der Kontrolle, driicken
und halten Sie erneut die Taste ,HP/AL“ (Binden) oder wechseln Sie den
Flugmodus.

WICHTIG: Bei Aktivierung der HP-Funktion muss das Fluggerat sofort auf
die Ansteuerung reagieren. Reagiert das Fluggerét nicht sofort, hat es
maglicherweise das GPS-Signal verloren. In diesem Fall muss das Fluggerat
von Hand zum Ausgangspunkt zuriickgeflogen werden.

Failsafe (LED: LANGSAM ROT BLINKEND)

Bricht die Funkverbindung des Fluggerats ab, aktiviert das Fluggerat den
Modus ,Warteschleife”, bis die Funkverbindung wieder hergestellt ist. Kann
die Funkverbindung nicht wieder hergestellt werden, landet das Fluggerat wie
im Modus ,,AutoLand” in der Ndhe des Startpunktes.

Bricht die Funkverbindung wéhrend sich das Fluggerat bereits im Modus
»Warteschleife“ befindet ab, fliegt es fiir etwa 35 Sekunden Kreise und leitet
dann eine Landung wie im Modus ,,AutoLand” ein.

HINWEIS: Droht ein Absturz, aktivieren Sie , Throttle hold“ aktivieren

oder reduzieren Sie rasch das Gas und die Gastrimmung. Wird dies
unterlassen, konnen zusétzliche Schaden am Flugwerk sowie Schaden am
Geschwindigkeitsregler und Motor auftreten.

Deaktivieren des GPS wahrend des Flugs

Sollte wéhrend des Flugs ein Fehler des GPS auftreten, deaktivieren Sie das
System, um die Kontrolle wieder vollstandig selbst zu ibernehmen.

Zum Deaktivieren des GPS wahrend des Flugs:

1. Driicken und halten Sie die Taste ,,HP/AL“ (Binden) und lassen den
Flugmodus-Schalter 3 komplette Zyklen ausfiihren. Das Seitenruder wird
»wedeln“ und zeigt an, dass das GPS deaktiviert wurde.

2. Stellen Sie den Flugmodus-Schalter in den Modus , Anfanger*, um alle
SAFE Plus-Funktionen nutzen zu kénnen. Das GPS bleibt ausgeschaltet,
bis das Fluggerat gelandet ist und der Flug-Akku getrennt und wieder
angeschlossen wurde.

HINWEIS: Bei deaktiviertem GPS sind die Modi ,,Virtueller Zaun®, der Modus
»Warteschleife“ und der Modus ,,AutoLand” nicht verfiigbar. Der Pilot muss
das Fluggerat von Hand zurlickfliegen und sicher landen.

Holding Pattern-Modus

A

Holding Pattern-Modus,
Airfield Virtual Fence aktiviert
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Modus ,,AutoLand Zur Aktivierung des

Wenn Sie zum Landen bereit sind oder Ihr Flug-Timer ein Signal ausgegeben _
hat, driicken und halten Sie die Taste ,HP/AL“ auf dem Sender fiir AutoLan(rllaln::us 3 sec
3 Sekunden.

Das Fluggeréat wird sofort reagieren und mit dem Landeanflug in der wéhrend
der Initialisierung eingerichteten Richtung beginnen. Das Fluggeréat wird in - ___

der Nahe des Initialisierungspunkts/-standorts landen und zum Stillstand Tl
kommen. Y\

A
|

Ist AutoLand aktiviert, konnen Sie das Fluggerét nach wie vor steuern, um ;!
Hindernisse wie Baume oder Strommasten zu umfliegen. Sie knnen durch e
entsprechende Befehle fir Quer- oder Hohenruder Korrekturen am Fluggerat | o —c--mmmm-----—-- ﬁ%::"
vornehmen, und die Gassteuerung ist kurz wieder am Gashebel verfligbar, =7 N
wahrend die Befehle fiir Hohen- oder Querruder verwendet werden. Sobald %~ \
die Hindernisse umflogen sind, lassen Sie die Hebel einfach los und die [\\

AutoLand-Funktion iibernimmt und wird den Landeanflug fortsetzen.

Sie konnen den Landeanflug jederzeit abbrechen, indem Sie die Taste ,HP/AL®
driicken und loslassen oder den Flugmodus wechseln.

Wenn Sie nach der Landung wieder starten méchten, ziehen Sie den Gashebel l
in die unterste Position und driicken Sie dann die Taste ,HP/AL" erneut, um
AutoLand zu deaktivieren, oder dndern Sie den Flugmodus.

WICHTIG: Der Modus ,,AutoLand“ kann nicht initialisiert werden, wenn Ihr
Fluggerét unter einer Hohe von 6 m (20ft) fliegt.

HINWEIS: Mit dem Modus ,,AutoLand“ kann Hindernissen nicht
ausgewichen werden. Vergewissern Sie sich vor dem Flug, dass die Abbrechen
Flugumgebung hindernisfrei ist (keine Baume, keine Hauser usw.).

Manuelles Unterstiitzen des Modus ,,AutoLand* '
S

Bei Aktivierung des Modus ,,AutoLand“ miissen die Steuerhebel nicht betatigt
werden. Sie kdnnen zum Vermeiden von Hindernissen, dem Ausdehnen der
Landung oder einem geschmeidigen Endanflug im Modus ,,AutoLand” jedoch
jederzeit mit Hebelbewegungen eingreifen.

Querruder-Hebel:
Lenken Sie mit dem Querruder-Hebel nach rechts oder links, um einem
Hindernis auszuweichen oder beim Endanflug leichte Kurskorrekturen
vorzunehmen. Bei Zugabe von Querruder geht das Gas automatisch
immer leicht nach vorne. Lassen Sie den Querruder-Hebel los, das System
tibernimmt wieder die Kontrolle.

Gashebel:
Verwenden Sie den Gashebel zur Festlegung einer maximalen Gashebel-
Stellung. Bei Zugabe des Querruder-Hebels geht der Gashebel in die
maximale Stellung.

Hohenruder-Hebel:
Hohenruder Steigflug. Dehnt den Anflug des Fluggeréts durch
Hohengewinn aus. Wird das Hohenruder fiir Steigflug angewendet, wird
Gas zugegeben, bis die mit dem Gashebel festgelegte maximale Position
erreicht ist.
Wahrend das Fluggerat die Pistenschwelle iiberquert, ziehen Sie
den Gashebel komplett zurlick und verwenden das Hohenruder fiir
Steigflug, um eine sanfte Landung auf der Piste zu erzielen. Dies ist fiir
Landungen die beste Vorgehensweise und verhindert, dass der Propeller
versehentlich den Boden ber(ihrt.
Héhenruder Sinkflug: Dehnt den Anflug des Fluggeréts aus, ohne an
Hohe zu gewinnen oder zu sinken. Wird das Hohenruder fiir Sinkflug
angewendet, wird Gas zugegeben, bis die mit dem Gashebel festgelegte
maximale Position erreicht ist, ohne die Flughohe zu verandern. Sobald
der rechte Hebel zentriert ist, ibernimmt das System wieder die Kontrolle.
Beispiel: Setzen Sie den Gashebel bei einer Landung im Gegenwind auf
etwa 3/4 Leistung. Das Gas wird bei einer Bewegung des Hohenruders zur
Ausdehnung des Anflugs nur auf 3/4 der Leistung gesteigert. Legen Sie
bei starkem Wind einen hoheren, bei schwachem Wind einen niedrigeren
Vollgaspunkt fest.
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Deaktivieren des GPS
Deaktivieren des GPS in der Luft

Soll das GPS aus irgendeinem Grund wéahrend des Flugs deaktiviert werden,
z. B. wenn das GPS nicht korrekt kalibriert ist oder nicht wie erwartet
reagiert, so gehen Sie wie folgt vor:
1. Halten Sie die Taste ,HP/AL® (Binden) gedriickt und lassen den
Flugmodus-Schalter 3 komplette Zyklen ausfiihren. Das Seitenruder wird
»wedeln“ und zeigt an, dass das GPS-System deaktiviert wurde.

2. Halten Sie das Fluggerét unter Kontrolle und fliegen Sie es zur manuellen

Deaktivieren des GPS am Boden

WARNUNG: Fiihren Sie diesen und andere Ausriistungstests nicht
bei am Fluggeréat angebrachtem Propeller durch. Ein
unbeabsichtigtes Starten des Motors konnte andernfalls schwere
Personen- oder Sachschéden verursachen.

Das GPS ist werkseitig aktiviert. Wenn Sie das GPS deaktivieren mochten,
um z. B. im Innenbereich Richtungskontrollen vorzunehmen oder das
Fluggerat ganz einfach ohne GPS zu fliegen, befolgen Sie die nachstehenden

Landung zuriick zur Landebahn.

Zum Reaktivieren des GPS-Systems schalten Sie das Fluggerat ein- und

aus.

WICHTIG: Die Funktionen ,Warteschleife“, ,,AutoLand“ und ,Virtueller Zaun“ 2.
stehen bei deaktiviertem GPS nicht zur Verfligung. 3.

Schritte:

1. Stellen Sie sicher, dass Sender an das Fluggerat gebunden ist. Beziehen

Sie sich bei Bedarf auf das Kapitel Sender und Empféanger binden.

Schalten Sie den Sender ein.
Schalten Sie das Fluggerét ein. Sobald das Fluggerét das RF-Signal

gefunden hat, bewegt sich das Hohenruder langsam auf und ab und
zeigt an, dass das GPS-System nach Satelliten sucht.

4. Halten Sie die Taste ,HP/AL" (Binden) gedriickt und lassen den
Flugmodus-Schalter 3 komplette Zyklen ausfiihren. Die Bewegung des
Hohenruders endet und das Ruder ,,wedelt und zeigt an, dass das GPS

deaktiviert ist.

Zum Reaktivieren des GPS-Systems schalten Sie das Fluggerat ein- und

aus.

WICHTIG: Die Funktionen ,Warteschleife“, ,,AutoLand“ und ,Virtueller Zaun“
stehen bei deaktiviertem GPS nicht zur Verfiigung.

WICHTIG: Wird das GPS vom Sender aus deaktiviert, so wird die LED
langsam rot blinken. Keine weiteren LED-Anzeigen werden arbeiten.

Trennen Sie flir weitere LED-Anzeigen das GPS von der Flugsteuerung.

Anleitung zur Fehlerbehebu (SAFE + GPS Upgrade)

Problem

Magliche Ursache

AutoLand wurde nach dem Landen nicht deaktiviert

Losung

AutoLand deaktivieren, indem die AL/HP-Taste gedriickt oder der
Flugmodus gedndert und das Gas zuriickgenommen wird

Das Flugzeug reagiert nicht auf Gas, aber auf
alle anderen Steuerungen

Der Ausgangspunkt wurde nicht eingestellt

Ausgangspunkt einstellen

Die Richtung des Airfield-Zauns wurde nicht eingestellt

Mit der Steuerung des Querruders den Standort des Zauns
einstellen

Die Querruder bewegen sich nach oben,
das Flugzeug bindet nicht an den Sender
(wéhrend des Bindens)

Sender wéhrend des Bindungsvorgangs zu nah am Luftfahrzeug

Den Sender ausschalten, den Sender weit vom Flugzeug
wegbewegen, Flugakku trennen und wieder mit dem Flugzeug
verbinden und die Anweisungen zum Binden befolgen

Bindungsschalter oder -taster wéhrend des Bindungsvorgangs nicht
lange genug gehalten

Sender ausschalten und den Bindungsvorgang wiederholen

Flugzeug oder Sender zu nah an einem groBen Metallobjekt, einer
drahtlosen Quelle oder einem anderen Sender

Flugzeug und Sender an eine andere Stelle bringen und das
Binden erneut versuchen

Das Flugzeug war nicht aufrecht

Flugzeug nach dem Einschalten aufrecht hinstellen

Die Querruder bewegen sich nach oben,
und das Flugzeug reagiert nicht auf den
Sender (nach dem Binden)

Weniger als 90 Sekunden zwischen dem ersten Einschalten am
Sender und Verbinden des Flugakkus am Flugzeug gewartet

Sender eingeschaltet lassen, Flugakku trennen und wieder mit
Flugzeug verbinden

Das Flugzeug stand nicht aufrecht, eben oder bewegungslos

Den Sender eingeschaltet lassen und den Flugakku trennen und
wieder anschlieBen. Dabei darauf achten, dass das Flugzeug
aufrecht, eben und bewegungslos steht

Das Flugzeug kann kein GPS-Signal erfassen

GPS ausschalten

Ins Freie gehen, die Nahe von Metall oder Beton vermeiden und
es erneut versuchen

Aux1 (Kanal 6) ist umgekehrt

AUX1 umkehren

Das Flugzeug geht nicht in die Kompass-
Kalibrierung lber

Das Flugzeug kann kein GPS-Signal erfassen

Ins Freie gehen, die Nahe von Metall oder Beton vermeiden und
es erneut versuchen

Der Motor reagiert nach dem Landen nicht
mehr

Der Uberstromschutz stoppt den Motor, wenn die Gaszufuhr auf dem
Sender hoch eingestellt ist und sich der Propeller nicht drehen kann

Gas und Gastrimmung vollstandig senken, um
Geschwindigkeitsregler zu aktivieren

AutoLand wurde nicht deaktiviert

Die HP/AL-Taste drlicken und loslassen, um die AutoLand-
Funktion zu deaktivieren

Der Motor pulsiert, aber der Akku ist
vollstdndig aufgeladen, kein Pulsieren

aufgrund von Niedrigtrennspannung

GPS-Signal abgebrochen

Die GPS-Funktionen abschalten

Versuchen, an einem anderen Ort zu fliegen
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LED Anzeigen

Fluggerétestatus

Tx und Rx nicht gebunden

Status der LED an der Windschutzscheibe

Blinkt schnell rot und blau in Abfolge

Integrierte LED-Anzeige und erforderliche

MaBnahme

Blinkt schnell rot und blau in Abfolge

Bewegung der Steuerfldche

Alle Steuerflachen zentriert

Fluggeréat geht in den Bindungsmodus

Blinkt schnell gelb

Blinkt schnell rot und blau in Abfolge

Alle Steuerflachen zentriert

Bindungsschalter AUX1 auf Tx
umgekehrt

Blinkt schnell blau

Blinkt schnell blau

Hohenruder bewegen sich nach oben

Suche nach GPS-Signal

Blinkt langsam violett

Blinkt langsam violett

»Wackelt“ langsam mit dem Hohenruder

Anzeige ,Virtueller Zaun®, falls GPS-
Signal erfasst, Ausgangspunkt nicht
festgelegt.

Gelbe LED blinkt langsam. Rote LED
blinkt 0-3 Mal:

0 Mal-Virtueller Zaun aus

1 Mal-Kreisformiger virtueller Zaun,
klein

2 Mal-Kreisformiger virtueller Zaun,
groB

3 Mal-Virtueller Zaun Flugfeld

Blaue LED blinkt langsam. Rote LED
blinkt 0-3 Mal:

0 Mal-Virtueller Zaun aus

1 Mal-Kreisformiger virtueller Zaun,
klein

2 Mal-Kreisférmiger virtueller Zaun,
groB

3 Mal-Virtueller Zaun Flugfeld

,Wackelt das Hohenruder schnell 4 Mal und

zentriert es dann.

Gas treibt den Motor NUR zum Rollen
an, um die Position zum Einrichten des
Ausgangspunkts zu erreichen.

Nach dem Einrichten des Ausgangspunkts
verfligt Gas tiber die volle Leistung.

Kompass-Kalibrierung (Wurde die
Kalibrierung noch nie durchgeftihrt,
wechselt das Fluggerat in den
Kompass-Kalibrierungsmodus,
nachdem das GPS-Signal erfasst ist).

Blinkt langsam rot und blau in Abfolge

Blinkt langsam rot und blau in Abfolge

Rufen Sie die Kalibrierung auf.

Wackelt die Querruder kontinuierlich

Ausgangspunkt ist eingerichtet, Modi
LVirtueller Zaun® sind aus: Driicken
und halten Sie den Bindungsschalter
flir 3 Sekunden

Griin: Modus ,,Anfanger*
Blau: Modus ,,Fortgeschrittener

Rot: Modus ,,Experte”

Wackelt alle Steuerflichen dreimal

Flugmodus , Anfanger:
Schalterposition: 0

ohne LAS: durchgéngig griin
mit funktionierendem LAS:
durchgangig grin mit violettem
Aufleuchten alle 5 Sekunden

ohne LAS: durchgéngig}?lau }
Bwlit funktionierendem LAS: durchgéngig
au

Flugmodus ,Fortgeschrittener”:
Schalterposition: 1

ohne LAS: durchgangig blau

mit funktionierendem LAS:
durchgangig blau mit violettem
Aufleuchten alle 5 Sekunden

ohne LAS: durchgéngig violett
mitI fﬁnktionierendem S: durchgangig
viole

Flugmodus ,Experte”:
Schalterposition: 2

ohne LAS: durchgéngig rot
mit funktionierendem LAS:
durchgangig rot

ohne LAS: durchgéngig rot L
mltt funktionierendem LAS: durchgéngig
ro

Panikmodus

Durchgéngig griin

Durchgéngig blau

Das Fluggerat wendet automatisch
und fliegt in Richtung Ausgangspunkt
zurtick, wenn es den Rand des
virtuellen Zauns erreicht hat.

Blinkt langsam blau

Blinkt langsam blau

Nachdem das Fluggerdt zuriick innerhalb

des Zauns geflogen ist, wird das Fluggerét
zweimal ,gewackelt“, um die Riickgabe der

Kontrolle an den Piloten anzuzeigen.

Modus ,Warteschleife*:

Aufrufen: Klicken Sie den
Bindungsschalter

Abbrechen: Klicken Sie den
Bindungsschalter

Blinkt langsam blau

Blinkt langsam blau

Modus ,,AutoLand":

Aufrufen: Driicken und halten Sie den
Bindungsschalter fiir 3 Sekunden

Abbrechen/Beenden: Klicken Sie den
Bindungsschalter oder wechseln Sie
den Flugmodus

Blinkt langsam blau

Blinkt langsam blau

Schalten Sie nach Abschluss der
Initialisierung das GPS per Hand aus:
Halten Sie den Bindungsschalter
gedruckt und schalten Sie den
lugmodus-Schalter 3 Mal hin und her.

Blinkt langsam rot

Blinkt langsam rot

Wackelt das Fluggerat zweimal

Verlust des Signals

Blinkt schnell rot

Blinkt schnell rot

GPS ist falsch herum montiert/
Flugrichtung ist falsch/Flugsteuerung
schaltet GPS aus

Blinkt langsam rot

Blinkt langsam rot

Drosseln Sie den Rollimpuls.
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Wartungen und Reparaturen

HINWEIS: Bitte stellen Sie immer sicher dass nach jeder starkeren
Bodenberiihrung oder nach einem Austausch der Empfanger sicher im Flugzeug
befestigt ist. Sollten Sie den Empfanger auswechseln muss der neue Empfénger
in gleicher Lage und Position montiert werden, da sonst Schaden wahrscheinlich
sind.

Dank des Z Schaum Materials von Rumpf und Tragfléche kénnen diese mit fast
jedem Klebstoff repariert werden (HeiBkleber, normaler Sekundenkleber, Epoxy
etc.) Fiir das Hohen- und Seitenleitwerk diirfen Sie nur Schaumkompatible
Klebstoffe und Aktivator verwenden.

Sollten Teile nicht reparabel sein entnehmen Sie bitte der Ersatzteilliste die

Bestellnummer. Eine Liste aller Ersatz- und optionalen Teile finden Sie auf der
Riickseite dieser Anleitung.

Wartung von Propeller und Motor

Demontage

1. Entfernen Sie den Spinner (A) von der Riickplatte (B), indem Sie die
Riickplatte driicken und den Spinner abziehen.

2. Schrauben Sie die Mutter (C) ab, nehmen die Unterlegscheibe (D) und
Propeller (E) vom Mitnehmer (F). Zum Idsen der Mutter kann ein Werkzeug
notwendig sein.

3. Entfernen Sie vorsichtig die drei Schrauben (G) und die Motorhaube (H) vom
Rumpf.

4. Nehmen Sie den Mitnehmer vom Motor ab (I).
5. Schrauben Sie die vier Schrauben (J) vom Motortrager (K) und Rumpf.
6. Trennen Sie die Motorkabel von den Reglerkabeln.

7. Schrauben Sie die 4 Schrauben (L) und 4 Unterlegescheiben (M) vom
Motortrager und Motor.
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BINDEN -

1 = ESC (Nicht SMART)

2 = Linkes Querruder

3 = Rechtes Querruder

4 = Hohenruder

5 = Seitenruder

6 = Smart-
Geschwindigkeitsregler

7 = Offnen/Optionales LAS
8 = Offnen

Montage

Montieren Sie in umgekehrter Reihenfolge
e SchlieBen Sie die MotoranschluBkabel farblich korrekt an den Regler an.
e Die GroBenangabe des Propellers (11x8) muB nach vorne zeigen.
e Zum Festziehen auf dem Mitnehmer ist ein Werkzeug erforderlich.

e Stellen Sie fiir einen einwandfreien Betrieb sicher dass der
Spinner vollstandig Kontakt zur Riickenplatte hat.

Verkabelung nicht abgebildet

Apprentice STS



Ersatzteile Empfohlene Teile
Teile-A. Beschreibung
EFL310005 Gestangesatz: Apprentice S SPMR1010 Nur DXS-Sender
EFL310006 Bugfahrwerk: Apprentice S SPMG775 Nur NX6-Sender
EFL310007 Hauptfahrwerk: Apprentice S SPM8200 Nur NX8-Sender
EFL310008 Brandschott: Apprentice S SPMR10100 Nur NX10-Sender
EFL310009 NG-Arm und Befestigungs-Stp: Apprentice S SPMX32003S30 {3200 mAh 3S 11,1 V Smart 30C; IC3
EFL310010 Akkuklappe: Apprentice S SPMXC1010 Smart S2100 Wechselstrom-Ladegerat, 2x100 W
EFL310011 Réder 65 mm (3): Apprentice S
EFL310013 Tragflachensatz: Apprentice STS Optionale Teile
EFL310014 Rumpf: Apprentice STS
EFL310015 | Leitwerksatz: Apprentice STS
EFL310016 Decal-Satz: Apprentice STS SPMXBC100 LiPo-Zellspannungspriifer
EFL310017 LAS-Abdeckung: Apprentice STS EFLAS50 Schwimmer-Satz: GroBe 15
EFL310018 Motorhaube: Apprentice STS EFLB32003S {3200 mAh 3S 11,1 V 20C LiPo, 13 AWG EC3
EFL310020 GPS-Abdeckung: Apprentice STS SPM6716 Spektrum DSMR Sendergehduse

30 A BEC Pro-Wechselmodus Biirstenloser Geschwin- SPM6722 Spektrum Single Aircraft TX Gehause
EFLATO30FB digkeitsregler (V2) SPMA3173 S B

pektrum GPS-Modul
EFLR7150 37 g Standard-Servo SPMA3180 Landing Assist Sensor (LAS)
EFLR7155 13 g Digitaler Micro-Servo SPMR12000 | Nur iX12-Sender mit 12 Kanalen
SPM4650C DSMX SRXL2 Empfanger mit montiertem Stecker SPMR8000 Nur DX8-Sender MD?2
SPMA3230 Flugsteuerung: Apprentice STS SPMR9910 | Nur schwarzer DX9-Sender MD2
SPMR1010 DXS Transmitter Only SPMX32003530 |3200 mAh 38 11,1V Smart 30C; IC3
SPMX32003S30 |3200 mAh 3S 11,1 V Smart 300; IC3 SPMXBC100 SMART-AKKu und Servotester
SPMXC1020  |S120 USB-C Smart-Ladegerat, 1 x 20 W SPMXC1000  |Smart $1200 Gleichstrom-Ladegerét, 1x200 W
SPMXC1010 Smart S2100 Wechselstrom-Ladegerat, 2x100 W
SPMXC10201 |30 A 540 W Netzteil
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Haftungsbeschrankung

Warnung

Ein ferngesteuertes Modell ist kein Spielzeug. Es kann, wenn es falsch eingesetzt
wird, zu erheblichen Verletzungen bei Lebewesen und Beschédigungen an
Sachgiitern filhren. Betreiben Sie Ihr RC-Modell nur auf freien Platzen und beachten
Sie alle Hinweise der Bedienungsanleitung des Modells wie auch der Fernsteuerung.

Garantiezeitraum

Exklusive Garantie Horizon Hobby LLC (Horizon) garantiert, dass dasgekaufte
Produkt frei von Material- und Montagefehlern ist. Der Garantiezeitraum
entspricht den gesetzlichen Bestimmung des Landes, in dem das Produkt
erworben wurde. In Deutschland betrégt der Garantiezeitraum 6 Monate und der
Gewabhrleistungszeitraum 18 Monate nach dem Garantiezeitraum.

Einschrénkungen der Garantie

(a) Die Garantie wird nur dem Erstkéufer (Kufer) gewahrt und kann nicht tibertragen
werden. Der Anspruch des Kaufers besteht in der Reparatur oder dem Tausch im
Rahmen dieser Garantie. Die Garantie erstreckt sich ausschlielich auf Produkte, die
bei einem autorisierten Horizon Handler erworben wurden. Verkdufe an dritte werden
von dieser Garantie nicht gedeckt. Garantieanspriiche werden nur angenommen,
wenn ein giiltiger Kaufnachweis erbracht wird. Horizon behalt sich das Recht vor,
diese Garantiebestimmungen ohne Ankiindigung zu dndern oder modifizieren und
widerruft dann bestehende Garantiebestimmungen.

(b) Horizon (ibernimmt keine Garantie fiir die Verkaufbarkeit des Produktes, die
Fahigkeiten und die Fitness des Verbrauchers fiir einen bestimmten Einsatzzweck des
Produktes. Der Kéufer allein ist dafiir verantwortlich, zu priifen, ob das Produkt seinen
Fahigkeiten und dem vorgesehenen Einsatzzweck entspricht.

(c) Anspriiche des Kaufers — Es liegt ausschlieBlich im Ermessen von Horizon, ob das
Produkt, bei dem ein Garantiefall festgestellt wurde, repariert oder ausgetauscht wird.
Dies sind die exklusiven Anspriiche des Kaufers, wenn ein Defekt festgestellt wird.

Horizon behlt sich vor, alle eingesetzten Komponenten zu priifen, die in den
Garantiefall einbezogen werden konnen. Die Entscheidung zur Reparatur oder zum
Austausch liegt nur bei Horizon. Die Garantie schlieBt kosmetische Defekte oder
Defekte, hervorgerufen durch hohere Gewalt, falsche Behandlung des Produktes,
falscher Einsatz des Produktes, kommerziellen Einsatz oder Modifikationen
irgendwelcher Art aus.

Die Garantie schlieBt Schaden, die durch falschen Einbau, falsche Handhabung, Unfélle,
Betrieb, Service oder Reparaturversuche, die nicht von Horizon ausgefiihrt wurden aus.
Ausgeschlossen sind auch Félle die bedingt durch (vii) eine Nutzung sind, die gegen
geltendes Recht, Gesetze oder Regularien verstoBen haben. Riicksendungen durch den
Kaufer direkt an Horizon oder eine seiner Landesvertretung bediirfen der Schriftform.

Schadensbeschrankung

Horizon ist nicht fiir direkte oder indirekte Folgeschaden, Einkommensausfélle oder
kommerzielle Verluste, die in irgendeinem Zusammenhang mit dem Produkt stehen
verantwortlich, unabhangig ab ein Anspruch im Zusammenhang mit einem Vertrag,
der Garantie oder der Gewahrleistung erhoben werden. Horizon wird dariiber hinaus
keine Anspriiche aus einem Garantiefall akzeptieren, die tiber den individuellen

Wert des Produktes hinaus gehen. Horizon hat keinen Einfluss auf den Einbau, die
Verwendung oder die Wartung des Produktes oder etwaiger Produktkombinationen, die
vom Kéufer gewéahit werden. Horizon iibernimmt keine Garantie und akzeptiert keine
Anspriiche fir in der folge auftretende Verletzungen oder Beschadigungen. Mit der
Verwendung und dem Einbau des Produktes akzeptiert der Kéufer alle aufgefiihrten
Garantiebestimmungen ohne Einschrankungen und Vorbehalte.

Wenn Sie als Kaufer nicht bereit sind, diese Bestimmungen im Zusammenhang mit der
Benutzung des Produktes zu akzeptieren, werden Sie gebeten, dass Produkt in unbenutztem
Zustand in der Originalverpackung vollstandig bei dem Verkdufer zuriickzugeben.

Sicherheitshinweise

Dieses ist ein hochwertiges Hobby Produkt und kein Spielzeug. Es muss mit
Vorsicht und Umsicht eingesetzt werden und erfordert einige mechanische wie
auch mentale Fahigkeiten. Ein Versagen, das Produkt sicher und umsichtig

zu betreiben kann zu Verletzungen von Lebewesen und Sachbeschédigungen
erheblichen AusmaBes fiihren. Dieses Produkt ist nicht fiir den Gebrauch durch
Kinder ohne die Aufsicht eines Erziehungsberechtigten vorgesehen. Die Anleitung
enthalt Sicherheitshinweise und Vorschriften sowie Hinweise fiir die Wartung und
den Betrieb des Produktes. Es ist unabdingbar, diese Hinweise vor der ersten
Inbetriebnahme zu lesen und zu verstehen. Nur so kann der falsche Umgang
verhindert und Unfélle mit Verletzungen und Beschadigungen vermieden werden.

Fragen, Hilfe und Reparaturen

Ihr lokaler Fachhandler und die Verkaufstelle kdnnen eine Garantiebeurteilung ohne
Riicksprache mit Horizon nicht durchfiihren. Dies gilt auch fiir Garantiereparaturen.
Deshalb kontaktieren Sie in einem solchen Fall den Handler, der sich mit Horizon
kurz schlieBen wird, um eine sachgerechte Entscheidung zu féllen, die Ihnen
schnellst moglich hilft.

Wartung und Reparatur

Muss Ihr Produkt gewartet oder repariert werden, wenden Sie sich entweder an
Ihren Fachhéndler oder direkt an Horizon.

Riicksendungen / Reparaturen werden nur mit einer von Horizon vergebenen
RMA Nummer bearbeitet. Diese Nummer erhalten Sie oder ihr Fachhé@ndler vom
technischen Service. Mehr Informationen dazu erhalten Sie im Serviceportal unter
www. Horizonhobby.de oder telefonisch bei dem technischen Service von Horizon.
Packen Sie das Produkt sorgféltig ein. Beachten Sie, dass der Originalkarton

in der Regel nicht ausreicht, um beim Versand nicht beschadigt zu werden.
Verwenden Sie einen Paketdienstleister mit einer Tracking Funktion und
Versicherung, da Horizon bis zur Annahme keine Verantwortung fiir den Versand
des Produktes iibernimmt. Bitte legen Sie dem Produkt einen Kaufbeleg bei,
sowie eine ausflihrliche Fehlerbeschreibung und eine Liste aller eingesendeten
Einzelkomponenten. Weiterhin bendtigen wir die vollsténdige Adresse, eine
Telefonnummer fiir Riickfragen, sowie eine Email Adresse.

Garantie und Reparaturen

Garantieanfragen werden nur bearbeitet, wenn ein Originalkaufbeleg von einem
autorisierten Fachhandler beiliegt, aus dem der Kéufer und das Kaufdatum
hervorgeht. Sollte sich ein Garantiefall bestatigen wird das Produkt repariert oder
ersetzt. Diese Entscheidung obliegt einzig Horizon Hobby.

Kostenpflichtige Reparaturen

Liegt eine kostenpflichtige Reparatur vor, erstellen wir einen Kostenvoranschlag,
den wir Ihrem Héndler iibermitteln. Die Reparatur wird erst vorgenommen, wenn
wir die Freigabe des Handlers erhalten. Der Preis fiir die Reparatur ist bei lhrem
Handler zu entrichten. Bei kostenpflichtigen Reparaturen werden mindestens 30
Minuten Werkstattzeit und die Riickversandkosten in Rechnung gestellt. Sollten
wir nach 90 Tagen keine Einverstiandniserklarung zur Reparatur vorliegen haben,
behalten wir uns vor, das Produkt zu vernichten oder anderweitig zu verwerten.
ACHTUNG: Kostenpflichtige Reparaturen nehmen wir nur fiir Elektronik und
Motoren vor. Mechanische Reparaturen, besonders bei Hubschraubern und
RC-Cars sind extrem aufwendig und miissen deshalb vom Kéufer selbst
vorgenommen werden. 10/15

Kontaktinformationen

Land des Kauf

Horizon Hobby

Telefon/E-mail Adresse Adresse

Horizon Technischer Service

service@horizonhobby.de

Hanskampring 9

Europaische Union

Sales: Horizon ‘Hobby GmbH

+49 (0) 4121 2655 100

D 22885 Barshiittel, Germany
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Apprentice STS



Konformitatshinweise fiir die Europaische Union

EU Konformitétserklérung
E-Flite Apprentice STS RTF (EFL37000); Hiermit erklért Horizon

Hobby, LLC, dass das Gerét den folgenden Richtlinien entspricht:
EU-Richtlinie iiber Niederspannung 2014/35/EU; EU-Richtlinie (iber
elektromagnetische Vertraglichkeit 2014/30/EU; EU-Richtlinie iiber
Funkanlagen 2014/53/EU.

Drahtloser Frequenzbereich / Drahtlose Ausgangsleistung:

Sender:

2402 - 2478 MHz

19.9 dBm

Empféanger:

2404 - 2476 MHz

2.96 dBm
E-Flite Apprentice STS BNF Basic (EFL37500); Hiermit erklart Horizon Hobby,
LLC, dass das Geréat den folgenden Richtlinien entspricht: EU-Richtlinie iber
Funkanlagen 2014/53/EU.
Der vollstandige Text der EU-Konformitdtserklarung ist unter folgender
Internetadresse abrufbar: https://www.horizonhobby.com/content/support-render-
compliance.

Drahtloser Frequenzbereich / Drahtlose Ausgangsleistung:
2404 — 2476 MHz
2.96 dBm

Offizieller EU-Hersteller:
Horizon Hobby, LLC

2904 Research Road
Champaign, IL 61822 USA
Offizieller EU-Importeur:
Horizon Hobby, GmbH
Hanskampring 9

22885 Barshiittel Germany

WEEE-HINWEIS:
Dieses Gerdt ist gemaB der Europdischen Richtlinie 2012/19/EU (iber
Elektro- und Elektronik-Altgerate (WEEE) gekennzeichnet. Dieses
Symbol weist darauf hin, dass dieses Produkt kein normaler

Haushaltsabfall ist, sondern in einer entsprechenden Sammelstelle fiir
I Fickiro- und Elektronik-Altgeréte entsorgt werden muss.

n




